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APRESENTACAO

Os Municipios de Niteréi e Sdo Gongalo estdo situados a oeste da Baia de
Guanabara, sendo que a ligagdo entre eles é estratégica para a Regido
Metropolitana pois, servidos pelas Rodovias BR-101, R]-104 e RJ-106,
conectam o Municipio do Rio de Janeiro com os demais da Zona Leste
Metropolitana, a Regido dos Lagos e a Regido Norte do Estado.

A interdependéncia sdcio-econdmica entre os Municipios de Sdo Gongalo,
Niteréi, Maricd, taborai, Magé, Tangud e Rio de Janeiro provoca significativos
volumes de veiculos e pessoas que se deslocam diariamente entre estas
cidades.

Assim, com populagdo de cerca de 1 milhdo de habitantes em Sdo Gongalo e
de 460.000 em Niteréi, sdo realizadas a partir desses municipios viagens
metropolitanas com um volume de 126 milhGes de passageiros por ano,
resultantes da atratividade exercida pelas Cidades.

Essas viagens sdo feitas por linhas de transporte coletivo que exigem um
elevado nimero de 6nibus em circulagdo, disputando com os veiculos
particulares e de carga, em desvantagem, as vias jd saturadas. Ambos os
municipios sofrem com congestionamentos em face a disputa pelo reduzido
espago vidrio: em Niterdi devido ao forte adensamento urbano e em Sdo
Gongalo devido & falta de opgdo vidria.
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Apesar de seu potencial, Sdo Gongalo carece de infra-estrutura urbana -
pavimentacdo, iluminagdo, sinalizagdo - e de atendimento de transportes em

muitas dreas, sendo que em Niterdi esta situagdo se apresenta com menor
escala de problemas.
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O CORREDOR COMO SOLUCAO

SETRER.J

A priorizagdo a circulagdo dos veiculos de transporte coletivo por énibus
embute em sium elevado retorno social, sendo este um momento oportuno
para a implementagdo das medidas recomendadas, potencializando os
investimentos que estdo sendo realizados, destacadamente no Municipio de
Sdo Gongalo.

H4 a necessidade de se promoverintervengdes que garantam, acima de tudo,
o aumento da capacidade e seguranga do transporte, ensejando a melhoria
da fluidez do trdfego e conforto a circulagdo de pessoas e veiculos, resultando
em redugdo de tempos de viagem e de custos operacionais e, ainda, reduzindo
a poluicdo ambiental.

E xperiéncia de Sucesso: Faixa exclusiva de énibus no contra-fluxo
Av. Brigadeiro Luiz Anténio, S0 Paulo
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A proposta contida neste relatério tem por objetivo precipuo a estruturagdo
da malha vidria municipal no eixo de ligagdo Niteréi (Barreto) - Sdo Gongalo
(Alcdntara) com foco principal na priorizagdo da circulagdo do transporte
coletivo por dnibus, fornecendo subsidios para implementagao de intervenges
fisicas e operacionais nas vias e implantagdo de equipamentos urbanos de
apoio ao transporte publico de passageiros.
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A LIGACAO SAO GONCALO-NITEROI HOJE

Com parte dos recursos oriundos do Governo do Estado, no Municipio de
Sédo Gongalo vém sendo executadas, a partir do ano de 2000, obras de
reestruturagdo urbanistica, que contemplam:

o pavimentagdo de vias,

& melhorias nas redes de drenagem,

aconstrugdo de rampas em calgadas para melhoracesso de deficientes fisicos
e pedestres, entre outras.

No entanto, uma parcela significativa dos problemas de circulagdo de veiculos
e transporte de pesscas em S3o Gongalo e Niterdisdo advindos do expressivo
numero de deslocamentos intermunicipais, ou seja, realizagdo de viagens
internas-externas e externas-externas as cidades.

Dentre as alternativas possiveis para servir a estas viagens destaca-se o
corredor formado pelas vias que interligam o Bairro de Alcantara (em S&o
Gongalo)ao do Barreto (em Niteroi), passando pelo centro de Sdo Gongalo e
continuando via Bairro P orto Velho. A partirdo Barreto a conexdo destas vias
com a Ponte Rio - Niterdi e Avenida Feliciano Sodré é feita através da Rodovia
BR-101 (Rodovia do Contorno), que por estarsob jurisdicdo federal e devido
as suas caracteristicas de via expressa, ndo sera tratada neste trabalho.
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Na malha vidria da regido destacam-se, ainda, as vias transversais, que sdo
importantes ligagdes entre os corredores vidrios e as Rodovias BR-101 e
RJ-104. Tais vias ndo sdo utilizadas adequadamente, ndo apenas por suas
condicdes fisicas (pavimentacdo deteriorada), mas porfalta de conhecimento
dos motoristas, pois ndo ha sinalizagdo indicativa que incentive e oriente o
Seu uso.

Assim sendo, tarefa importante para racionalizara circulagdo vidria e incentivar
o uso do transporte plblico € a hierarquizagdo da malha vidria que lhe serve
de suporte.

Dessa forma, porinterceptar os principais bairros de Sdo Gongalo e porsera
principal conexdo com Niterdi e Rio de Janeiro, apoiou-se a estruturagdo do
corredor rodovidrio proposto nas vias paralelas ao eixo ferrovidrio existente,
quais sejam: Ruas Oliveira Botelho, Alberto Torres, Mauricio de Abreu,
Comandante AriParreiras, Jayme de Figueiredo, Dr. Francisco P ortela, Coronel
Moreira César, Feliciano Sodré, Dr. Nilo Pecanha, Dr. Alfredo Backer,
Leopoldina e a Av. Presidente Kennedy, com extensdo, por sentido, de
aproximadamente 12km.

Neste segmento vidrio destaca-se como area de expressiva atragdo de
demanda o centro da Cidade de Sdo Gongalo, que abrange, da Praga Zé
Garoto ao Clube Mauad, as Ruas Dr. Francisco Portela, Cel. Moreira César,
Nilo Peganha, Pres. Kennedy, trechos das Ruas 18 do Forte, Salvatorie Cel.
Serrado, além do anel formado pelas Ruas Carlos Gianelli, Minas Gerais e
Abilio José de Matos.

Como local de grande convergéncia de trifego, sobressai-se o conjunto
de vias no entorno da Praga Eneas de Castro, no Barreto, cujos volumes na
hora de pico, por sentido e por modo, podem ser observados nos quadros e
desenhos apresentados a seguir.
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O PROGRAMA DE RACIONALIZACAO NA
LIGAGAO SAO GONCALO-NITEROI

SETRER.J
—

ADO DO
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As principais caracteristicas desta proposta sdo:

& rdpida implantagdo;

o baixo custo;

o grande parcela da populagdo beneficiada;

& alto impacto positivo, apresentando elevada relagdo beneficiofcusto.

Aspecto importante, também, é que as recomendagdes inseridas neste
trabalho ndo sdo conflitantes com quaisquer outras para implantagdo de
sistema de transporte de massa, que tenham, por exemplo, a intengdo de
aproveitamento do eixo ferrovidrio existente.

Os efeitos positivos das medidas descritas adiante deverdo transcender os
beneficios previstos para o sistema de transporte coletivo, modal rodovidrio,
ampliando os impactos urbanisticos através da revitalizagdo das dreas lindeiras
as vias estudadas.

Do ponto de vista da priorizacdo do transporte pliblico por énibus, as
intervengdes fundamentais recomendadas podem assim ser sintetizadas:

& infra-estrutura vidria - melhoria e execugdo de pavimentagdo de vias;

& remanejamento do sistema de circulagdo -alteragdo de mdos de diregdo e
bloqueio de vias secundarias;
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¢ equipamentos de transporte - implantagdo / realocagdo de pontos de
parada e construgdo de abrigos;

o urbanizagdo e paisagismo - ampliagdo de calgadas e melhorias da
ifluminagdo publica;

¢ disciplinamento do transito - requlamentagdo de dreas de estacionamento
e carga/descarga, através da implantagdo de sinalizagdo horizontal, vertical
e semaforica.

A funcionalidade do espago vidrio foi definida de forma a priorizara circulagdo
do transporte coletivo por énibus, ordenar os pontos de parada, os pontos de
tdxis, os estacionamentos e os locais para a utilizagdo segura da populagdo
nos seus deslocamento a pé, garantindo fluidez ao trédfego e seguranga para
motoristas e pedestres.

Por outro lado, a reduzida disponibilidade do espago vidrio condicionou as
intervengdes aqui propostas, que tém seu foco centrado no corredor vidrio
Barreto - Centro de Sdo Gongalo - Alcdntara, cujas peculiaridades atuais das
vias que o compdem permitem uma caracterizagdo por perfil operacional
conforme a seguir:

- PerfilA: da Praga Eneas de Castro até a Rua Jo§o Damasceno;

- PerfilB:da Rua Jodo Damasceno até a Rua Visconde de Itatina;

- PerfilC:da Rua Visconde de Italina até a Rua Abilio José de Matos:
- PerfilD:da Rua Abilio José de Matos até a Estrada dos Menezes.

A concepcdo bdsica proposta, apresentada de forma sintética no desenho
contido & pdgina seguinte, prevé que em todo o corredor haverd a priorizacéo
do transporte coletivo, com a implantagdo de faixas exclusivas ou seletivas
para onibus, ordenamento dos pontos de parada, definigio de intersegdes
semaforizadas e previsdo de faixas de seguranga para a travessia de
pedestres.
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O regime de circulagdo do trdfego serd em mdo Unica nos trechos do
corredor onde este tipo de operagdo seja possivel, formando um bindrio,
sendo que as vias devem ser restauradas efou sinalizadas onde for
necessdrio, recebendo o tratamento adequado para desempenharem a nova
fungdo.

As propostas podem ser vistas detalhadamente nos desenhos contidos nos
anexos apresentados ao final deste relatério.

PERFIL A:Praga Eneas de Castro - Rua Jodo Damasceno

Este trecho apresenta ocupagdo diversificada, com grande adensamento
populacional principalmente no Bairro Neves e intensificagdo do volume de
tréfego nas horas de pico.

A proposta consiste em melhor aproveitamento da Rua Mauricio de Abreu,
hoje ociosa. A implantagdo de faixa seletiva para 6nibus nas Ruas Oliveira
Botelho e Alberto Torres, sentido de Alcantara para Niteréi, disciplinard o
trdfego de veiculos para aumento de capacidade, permanecendo em trafego
misto no sentido oposto, na rua Mauricio de Abreu, cujo esquema
consolidado de circulagdo € apresentado a seguir:

SETRER.J
—

uma faixa no sentido
de Alcdntara para
Niteréi exclusiva para
6nibus e duas faixas
para trafego de autos
da Praga Eneas de
Castro até a Rua Jodo
Damasceno.

duas faixas no sentido
.---p |de  Niter6i  para
----p |Alcdntara em frifego
misto, da Praga Eneas
de Castro até a Rua
Jodo Damasceno.

----% Misto

<«—e
Onibuse 4
autos 4

Rua Oliveira
Botelho/Rua
Alberto Torres

Rua Mauricio
de Abreu

mistos

&—> Onibus — Auto

Para o melhor desempenho da circulagdo no trecho, recomenda-se a
restauracdo da Rua Alberto Torres, entre a Avenida Paiva e a Rua Jodo
Damasceno.

Para melhorar a conexdo com a Rodovia BR-101, evitando os constantes
congestionamentos, necessdrio se faz disciplinaro trdfego no entorno da Praga
Eneas de Castro (Barreto) através das seguintes medidas fisicas:
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¢ Reurbanizagdo da Praga para diminuir o conflito de giros;

o Interligagdo da Rua Mauricio de Abreu em Sdo Gongalo com a Rua
Guimardes Jinior em Niterdi, através da utilizagdo da faixa de dominio da
via férrea dando continuidade a Rua Mauricio de Abreu, com a mesma
segdo transversal do trecho j@ implantado em Sdo Gongalo, evitando-se,
com isto, desapropriagdes;

& Construgdo de pontilhdo no trecho a ser aberto para continuidade da Rua
Mauricio de Abreu.

A partir da implantagdo destas intervengOes serd possivel implementar um
novo sistema de circulagdo na drea, qual seja:

¢ Rua Dr. March: operagdo em mao dupla, sendo exclusiva para 6nibus no
sentido do Barreto para Venda da Cruz, até a altura da Rua Mauricio de
Abreu, e a partir dai em tradfego misto. No sentido oposto operard em
trafego misto todo o trecho;

o Rua Guimardes JUnior: passara a operar em sentido unico em toda sua
extensdo (do Barreto para Venda da Cruz);

o Rua Gal. Castrioto: esta rua, no trecho entre a Praga Eneas de Castroe a
Rua Guimardes Junior, operard em trifego misto no sentido do Barreto
para o centro de Niterdi, sendo que no sentido oposto serd exclusiva para
a circulagdo de onibus;

& Praga Eneas de Castro: a circulagdo nas vias do entorno da Praga Eneas
de Castro se dard em mdo Unica e segundo operagdo tipo rétula, com o
fluxo de trédfego no sentido anti-hordrio;

o Rua Oliveira Botelho: Operagdo em mao Unica no sentido de Alcdntara

para o Barreto;

& Prolongamento da Rua Mauricio de Abreu: este trecho de via a seraberto

operarda em mdo (nica no sentido do Barreto para Alcdntara.
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Este novo sistema ensejard uma melhor circulagdo na drea de influéncia da
Praga Eneas de Castro, absorvendo com maior conforto e seguranga o
fluxo de pedestres e veiculos no local.

Destaca-se, ainda, que os veiculos também poderdo acessara Rodovia
BR-101 a partir da Av. Paiva, jd restaurada, e que compde, juntamente com
as Avenidas Llcio Tomé Feiteira e Maricd, uma importante ligagdo com o
centro de S&o Gongalo e Alcdntara. Alerta-se, no entanto, que o projeto da
interse¢do entre Avenida Paiva, Rua Alberto Torres e Avenida Llcio Tomé
Feiteira deverd ser concluido, executando-se o tramo da Avenida P aiva.

PERFIL B:RuaJodo Damasceno - Rua Visconde de Italna

A partirda Rua Jodo Damasceno, até a Rua Visconde de Itatina, o corredor
vidrio fica restrito a Rua Comandante Ari Parreiras, via com cerca de 12
metros de largura.

No caso deste trecho a inclusdo de faixas seletivas ocasionaria constantes
congestionamentos, tendo em vista o exiguo espago vidrio, em contraposigdo
a necessidade de manobras de ultrapassagem e movimentagdo dos 6nibus
nos pontos de parada.

SETRER.J
—

Seria necessdrio aumentar a sua capacidade de trdfego, mas o recurso do
alargamento da pista é invidvel, principalmente porque o trecho &
densamente ocupado e consolidado, o que acarretaria sérios conflitos e
altos custos para desapropriagdes.

Os mais prejudicados sdo os usudrios dos servigos de transportes por énibus
e os pedestres, pois enfrentam essas condigbes adversas de transito
diariamente, perdem tempo, sofrem com o aumento da poluicdo ambiental e
do nimero de acidentes.

Para este trecho optou-se porduas faixas porsentido em trifego misto, sendo
priorizada as faixas laterais para os O6nibus, extinguindo as dreas de
estacionamentos ao longo do trecho, conforme esquematizado a seguir.

Rua misto " duas faixas por sentido
Comandante T em trafego misto, entre
Ari Parrei . --—-p |Rua JodoDamasceno e

: "4 Imisto " |a Rua Visconde de

Itadina.
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Atenta-se que os veiculos poderdo acessar a Rodovia BR-101 através da
Rua Visconde de Ttatina, ja restaurada, e que compde uma importante ligagdo
entre aquela rodovia e o centro da cidade, retirando do corredor uma parcela
significativa do fluxo de veiculos.

PERFIL C: Rua Visconde de Itatna - Rua Abilio José de Matos

A proposta para este trecho consiste em melhoraproveitamento da RuaJayme
de Figueiredo, hoje ociosa, para trdfego misto em mdo (nica, no sentido de
Alcantara para Niterdi, sendo necessdrio para tanto a sua restauragéo.

Propde-se, ainda, a implantacdo de faixa seletiva para 6nibus na Rua Doutor
Francisco P ortela, sentido de Alcdntara para Niterdi, e trafego misto no sentido
oposto, disciplinando o trdfego de veiculos para aumento de sua
capacidade.

Esquematicamente estas propostas sdo apresentadas a seguir.

duas faixas de tréfego
Rua Jayme autos em méao (dnica, no
Figueiredo . sentido de Alcéntara
para Niteréi para autos
énibus *--"- |uma faixa de tréfego no
Rua Doutor sentido de Alcdntara
Francisco Siitos — |para Niteréi mista, e
Portela ——> |trés faixas no sentido
) oposto, com uma
énibus preferencial para

énibus.

PERFIL D: Rua Abilio José de Matos - Estrada dos Menezes

Este trecho apresenta grande concentragdo comercial e de servigos no
centro de Sdo Gongalo, no entorno do Férum e da Prefeitura Municipal,
além da ocupagdo residencial, e é importante ligagdo entre o centro da
cidade e Alcantara.

E a via mais congestionada ao longo do corredor, tanto de automéveis que
se destinam ao centro, como de Onibus que a acessam pela Rua Salvatori
efou Rua Cel. Serrado, além das linhas de &nibus de passagem.

A proposta consiste em operagdo da via em mdo Unica com trafego misto,
no sentido de Niteréi para Alcdntara, mas reservando-se uma faixa exclusiva
para a circulagdo dos &nibus ao longo deste trecho, que é composto pela
Rua Dr. Francisco Portela, Rua Cel. Moreira César, Avenida Feliciano Sodré,
Rua Nilo Peganha e Rua Dr. Alfredo Backer entre a Rua José Abilio de
Matos e a Estrada dos Menezes.

No sentido oposto, composto pela Rua Leopoldina e Av. Kennedy, a
operagdo se dard em mdo Unica, com trdfego misto. Como atualmente a
Rua Leopoldina ndo é utilizada devido as deficientes condiges de
trafegabilidade, inclusive com trechos de cerca de 1 km (entre as ruas Abaeté
e OrlandoRangel)emterra e sem drenagem, recomenda-se sua restauragdo

e pavimentagao.
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Assim, no trecho D1, da Av. Abilio José de Matos ao Retorno do

SETRER.J

E—
=

Do Retorno do Clube Maud a Estrada dos Menezes, trecho D2, tem-se:

Rua Leopoldina

misto

duas faixas em
trafego misto no
sentido de
Alcintara para
Niterdi,

Maud, tem-se:
uma faixa
Av. Pres, Kennedy 6nibus <4—e |exclusiva  para
bnibus e duas
autos 4 |para autos.
-
S— uma i faixa
Rua Dr. Francisco Portela,|4%S ; gxt_:;uswa para
Rua Cel. Moreira César, Av. nibus e duas
Feliciano Sodré . para autos.
: énibus e—»

Rua Dr. Nilo Peganha e Rua

Dr. Alfredo Backer

aufos

6nibus

uma faixa
exclusiva para
Onibus, e duas
outras faixas para
autos, em fungéo
da largura varidvel
da via, no sentido
Niteréi para
Alcdntara.
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CONSIDERACOES GERAIS PARA IMPLANTACAO
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—

ADO DO
JANEIRG

Serdo implantados equipamentos de tecnologia avangada para
gerenciamento e controle de traifego no corredor, compondo um sistema
de transporte inteligente (ITS).

Assim, além dos equipamentos fixos em Sdo Gongalo, os Onibus deverdo
receber os dispositivos adequados para a sua identificagdo, o que deverd ser
feito pelas empresas operadoras.

Um aspecto importante para garantia da exclusividade da faixa de Onibus &
a Implantagdo de separador fisico das demais faixas, tais como tachdo
refletivo bidirecional amarelo, para evitar que sejam feitas “costuras” no
traifego. De qualquer forma em alguns pequenos segmentos havera
descontinuidade do separador fisico devido a necessidade de entrada/
saida de onibus das faixas exclusivas, quando o itinerdrio das linhas assim
0 exigir.
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A sinalizagdo semafédrica, horizontal e vertical deverd ser enfatizada, como
ja mostrada no projeto bdsico, principalmente nos locais de travessias de
pedestres para acesso aos pontos de parada e transposi¢do das ruas e
avenidas. Outro aspecto operacional a ser observado é a recomendagdo
dos Onibus operarem com os fardis acesos para aumentar a seguranga na
via.

Deverd ser realizada uma campanha de marketing para informagdo e
divulgagdo do inicio da operagdo do corredor Niteréi - Sdo Gongalo. Além
disso, deverd ser preparado um Programa de Educagdo e Policiamento,
também com a realizagdo de campanhas e ag¢des institucionais, para o
permanente esclarecimento de motoristas e pedestres e que se aplicardo
e desenvolverdo ao longo da operagdo das faixas exclusivas.
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DE CUSTOS

E

PRAZO DE

Estima-se um custo de implantacfio de R$ 34.800.000,00 (trinta e quatro
milhSes e oitocentos mil reais), englobando:

& implantagdo da via entre Rua Guimardes Jlniore a Rua Mauricio de
Abreu;

&  reurbanizagdo da Praca Eneas de Castro;

restauragdo da Rua Jayme de Figueiredo;

restauragdo e pavimentagdo da Rua Leopoldina;

restauragdo da faixa de rolamento onde se fizer necessario;

implantagdo de sinalizagdo semaférica, horizontal e vertical;

mobilidrio nos pontos de parada (abrigos);

equipamentos de controle (detetores e cameras) fixos na via.

o

o

o O O O

O prazo estimado para aimplantagdo do Corredor Niteréi - S&o Gongalo é
de 6 (seis) meses, sendo que, no entanto, a maiorida das faixas exclusivas
para o transporte por 6nibus podera ser instalada de imediato, através da
implantacéo da sinalizacdo adequada. As demais deverdo ser implementadas
a medida em que as intervencdes fisicas de maior porte forem concretizadas.
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