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A regldo urbana da Zona Leste da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro,
composta pelos municipios de Niterdi, Sao Gongalo, Maricad, Magé,
Guapimirim, Itaborai e Tangud, tem apresentado crescimento constante da
sua populagdo, com taxas que tém se mantido elevadas ha varios anos,
principalmente nas areas lindeiras a ferrovia e rodovias que cortam a regido.

Por outro lado, sua populagdo de cerca de 1,9 milhdes de habitantes ndo
tem recebido melhorias na infra-estrutura de transportes, que sejam
compativeis com um padrdo adequado de qualidade de vida urbana. Pode-
se citar como investimentos significativos no setor transportes, nos (ltimos
25anos, a construgdo da P onte Rio-Niterdi e da auto-estrada Niteréi-Manilha,
ambas rodovias onde os transportes publicos ndo foram priorizados.

A interdependéncia socio-econdmica entre os Municipios da Zona Leste, e
destes com o Rio de Janeiro, resulta em expressivo nlimero de pessoas
que se deslocam diariamente, principalmente entre Niteréi e Sdo Gongalo,
utilizando as vias urbanas e contribuindo sobremaneira para os
congestionamentos que ocorrem pela manhd e ao inicio da noite em
deslocamentos pendulares casa-trabalho.

A estrutura econdmica de Niterdi e de Sdo Gongalo ndo mostra qualquer
tendéncia a modificagdes radicalis, de forma que certamente permanecera
a atratividade de Niterdi, que se destaca economicamente entre os
Municipios da Zona Leste, sua conectibilidade com o Rio de Janeiro e a
APRESENTACAO dependéncia econémica de Sdo Gongalo e dos demais.




GOVERNO DO

ESTADO

FAZENDO NOSSO POVO MAI FELIZ

No municipio de Niterdi, que diferentemente dos demais componentes da
Zona Leste apresenta reduzido crescimento da sua populagdo, as
modificagBes de infra-estrutura urbana ficam por conta das exigéncias de
melhorias tecnolégicas que a sua populagdo faz e fard, devido a suas
necessidades de maior conforto e seguranga.

Por outro lado o municipio de Sdo Gongalo, apesar de seu significativo
crescimento populacionale localizagdo estratégica na Regido Metropolitana,
carece de infra-estrutura urbana - pavimentagdo, iluminagdo, sinalizagdo -
e de atendimento de transportes coletivos.

0 seu acentuado crescimento populacional — sem a simultinea implantagdo
de infra-estrutura capaz de atendé-lo — gerou uma ocupagdo do solo
extremamente desordenada, ensejando o surgimento de favelas e moradias
em precdrias condigdes de habitagdo. A lenta ocupagdo de atividades
econdmicas e o baixo valor da terra fizeram com que Sdo Gongalo se
transformasse em cidade-dormitdrio, com elevados contingentes da
populagdo economicamente vinculada a Niterdi e Rio de Janeiro, o que
gerou os “corredores” de acesso para atingir os pélos de atragdo.
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Atualmente, as linhas de 6énibus que fazem a ligacdo Niter6i-Sdo Gongalo
sdo operadas com parte significativa dos seus percursos coincidentes, sem
qualquer racionalizagdo ou integragdo modal e intermodal, de forma que a
competitividade entre 6nibus e transportes alternativos (vans) tende a se
tornarcada vez mais ruinosa, provocando congestionamentos principalmente
nas horas de pico, resulta em poluigdo ambiental e perdas de tempo, de
combustivel e de produtividade.

A experiéncia de corredorde transporte coletivo priorizado tem sido aplicada
com sucesso em vdrias cidades brasileiras, onde o eixo vidrio principal de
uma ligagdo de transporte recebe intervengdes para priorizagdo do
transporte coletivo, através de pista ou faixa exclusiva, terminais e pontos
de parada planejados, bilhetagem externa e eletrénica, etc.

A representatividade metropolitana da ligagdo em estudo justifica o
constante aperfeigoamento de seu desempenho, que podera seralcancado
através da implantagdo de corredor de transporte com intervengdes fisicas
e operacionais e medidas de engenharia de trdfego que reflitam
beneficamente no desempenho do sistema de transporte coletivo por
6nibus, aumentando a eficiéncia e eficdcia da prestacdo dos servigos
publicos aos usudrios, ou seja, a efetividade urbana dos transportes
publicos.

O CORREDOR COMO SOLUCAO
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Experiéncia de Sucesso
Pista Exclusiva em Juiz de Fora

A proposta contida neste relatério tem por objetivo precipuo o
aproveitamento do trecho do Ramal Ferrovidrio Niterdi-Visconde de Ttaborai,
entre os Municipios de Niteréi e Sdo Gongalo, para priorizagdo do transporte
coletivo através de implantacdo de pista exclusiva segregada para onibus.
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O EIXO FERROVIARIO HOJE E A LIGACAO
NITEROI - SAO GONCALO

O Ramal Ferrovidrio Niteréi-Visconde de Itaborai, trecho altamente deficitario
cuja operagdo e manutengdo ndo foi objeto de transferéncia para a iniciativa
privada, estando ainda sob a responsabilidade da CENTRAL, corta as dreas
urbanas dos municipios de Niterdi e Sdo Gongalo, iniciando no Terminal
Ferrovidrio de Niter¢i, em terreno lindeiro a BR101, sequindo até o Largo
do Barradas e depois paralelo a Av. General Castrioto, passando pela
Estacdo de Barreto até cruzara Rua Dr. March, ainda em Niterdi.

A partirdai, j@ no Municipio de Sdo Gongalo, segue paralelo @ Rua Mauricio
de Abreu até a Rua Jodo Damasceno, cruzando-a para sequir paralelo a
Rua Jaime de Figueiredo e Av. Pres. Kennedy, passando pelo Centro de
Sdo Gongalo, e depois seguindo paralelo & Av. Leopoldina até Alcantara,
de onde segue depois para o Municipio de Itaboraf.

O eixo ferrovidrio é constituido por via singela e bitola métrica, sendo hoje
operado com 3 viagens por dia, quase que tdo somente para manté-lo
desobstruido. Sua faixa de dominio estd quase que totalmente ocupada,
com invas®es e uso indevido, ainda variando a largura de suas segOes.

Em seu percurso de Niterdi a Alcantara cruza cerca de 45 passagens de
nivel, das quais algumas com importantes vias transversais, como a Rua
Dr. March, Rua Mal. Floriano, Rua Visc. de Itatina, Rua Carlos Gianellie Av.
18 do Forte, ambas no Centro de S3o0 Gongalo, Estrada Vicente Lima Cleto
e Estrada Trindade. Conta ainda com 14 estagdes, ndo operadas, mas
mantidas as edificagGes, mesmo que em estado precdrio, para garantia do
espago das paradas.
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Seus principais problemas sdo, portanto, a invasdo de faixa de dominio,
acesso lindeiro a residéncias e comércio, travessias de nivel e lixo na faixa
de dominio remanescente.

A ligagdo entre os Municipios de Niterdi e S3o Gongalo constitui-se,
definitivamente um importante corredor de transporte metropolitano, tanto
por sua demanda didria originada em S&o Gongalo e destinada a Niterdi e
Rio de Janeiro, como por suas conexBes estratégicas com os demals
Municipios da Zona Leste Metropolitana, e as Regies Litordnea e Norte
Fluminense.

Hoje as viagens entre Niteréi e Sdo Gongalo sdo feitas por linhas de
transporte coletivo que ofertam um elevado niimero de &nibus em circulagao,
disputando com os demais veiculos as vias urbanas dos dois Municipios,
jd saturadas, fazendo com que os Onibus e seus usudrios sofram com
congestionamentos didrios.

il
SECTRAN

Atualmente, sdo cerca de 40 linhas intermunicipais de Sdo Gongalo para
Niter¢i e Rio de Janeiro, operadas por seis empresas de énibus, com cerca
de 260 viagens por hora.pico em veiculos convencionais. Para uma
ocupagdo estimada de 60 passageiros por viagem, representatividade do
pico de 12% da demanda didria e fator de rotatividade de 1,25, atribui-se
um atendimento atualde cerca de 160.000 passageiros por dia, muito aquém
da demanda histérica do sistema.

Existem duas sub-divisdes da ligagdo: as linhas via Porto Velho que
percorrem quase que totalmente paralelas ao eixo ferrovidrio e
correspondem a cerca de 65% da ligagdo, e as via Dr. March, que
correspodem a cerca de 35% da ligagdo em estudo, mas ndo circulam
necessariamente proximas a ferrovia.

De qualquer forma, com todas as linhas trafegando por vias construidas
para fluxos muito menores e sem um planejamento condizente com a
movimentagdo atual, os veiculos que as operam atingem velocidade média
inferior a 20 Km/h, sendo que, nos trechos mais adensados, ela cai
significativamente, o que aumenta custos operacionais e eleva os tempos
de viagens, com perda de até 3 horas didrias por passageiro em seus
deslocamentos.
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O PROGRAMA DE RACIONALIZACAO NA LIGACAO
SAO GONGALO - NITEROI UTILIZANDO O EIXO
FERROVIARIO
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A proposta estd centrada basicamente na construgdo de uma pista exclusiva
para 6nibus com aproveitamento da drea do atual eixo ferrovidrio do Ramal
Niteréi-Visconde de Itaboraf, do Barreto (Niteréi) até Alcantara (Sdo Gongalo)
numa extensdo de cerca de 18Km, na complementagdo da ligagdo em
Niteréi até o Centro, com restauragdo vidria e medidas de engenharia de
trafego, e compatibilizagdo com o corredor da Av. Feliciano Sodré.

f"’il_
u).':

Assim, o leito da ferrovia e sua faixa de dominio remanescente deverdo
ser transformados em uma pista exclusiva para &nibus, com segregacdo
fisica, que impedird o acesso de outros veiculos, a ndo ser ambuldncias e
veiculos especiais (policia, bombeiros). Este tipo de prioridade é de
conhecimento e prdtica corrente em vdrias cidades brasileiras que
modernizaram o seu sistema de transporte publico.
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As intersecBes da pista exclusiva com as vias existentes podem ser em
nivel, semaforizadas, com sistema atuado e sincronizado, e inclusive com
medidas moderadoras de trifego nas travessias de pedestres. Pode-se
manter sem bloqueio a maioria das atuais interse¢Bes para minimizar
impactos de desvio de trdfego, desde que disciplinadas e priorizando o
fluxo do corredor.

Do trecho em Niteréi onde termina a ferrovia e, consequentemente a pista
exclusiva para onibus, até o Terminal Jodo Goulart, o percurso serd em vias
existentes, pela Rua Benjamin Constantefou pela Av. Contorno, em trifego
misto, e depois pela Av. Feliciano Sodré, outro corredor de transporte em
estudo, com priorizagdo para 6nibus.

A pista exclusiva deverd ter uma faixa por sentido, com largura de 3,50 m
cada uma, e pelo menos 50cm de divisor (grade ou canteiro onde o espago
disponivel permitir), com um projeto urbanistico e paisagistico que revitalize
0 seu entorno.

No local de Estagbes de parada, a pista devera alargar para trés faixas,
sendo duas no sentido da parada, alternadamente.

[ PAAADA ] | "
— -— -—
CoomEmet I
—_— — —r ——
| 1 PRRAD ] !:_

)

Pista Exclusiva em Juiz de Fora
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Quanto as paradas, definem-se Estag8es para a alternativa operacional do
futuro Sistema Integrado, com linha troncal Niterdi-Alcantara e linhas
alimentadoras dos bairros até as Estages. Nesta alternativa, sdo
apresentadas dois Terminais de extremidade da ligagdo, o de Alcdntara (a
construir) e o ja existente Terminal Jodo Goulart em Niterdi, e as Estagdes
Nova Cidade, 18 do Forte, Forum (Zé Garoto), Gradim, Paiva (Av. Licio
Tomé Feiteira), Mal. Deodoro, Barreto (Dr. March) e Largo do Barradas,
como locais estratégicos para captagdo de maior demanda. Aspecto
interessante é a possibilidade de aproveitamento do espago das estagdes
ferrovidrias, embora hoje abandonadas efou degradadas, para as Estagdes
de Integragdo.

Restauracdo e aproveitamento de
estacdo para parada

As atuais linhas de 6nibus intermunicipais Niter6éi-Sdo Gongalo, via Porto
Velho e via Dr. March, que percorrem as vias paralelas a ferrovia, deverdo
ser racionalizadas em um modelo de operacdo integrada. Caso se decida
pela manutengdo do atual esquema operacional, isto é, sem alteragdo na
. operagao das linhas intermunicipais existentes, todos os atuais veiculos
. qm KK ‘ passardo a utilizar a pista exclusiva para dnibus.

balbils . . Estagdoe ferrovidria hoje

Neste caso, deverdo ser implantados pontos de parada, em maior nimero
que as Estagdes, isto €, cerca de trinta e cinco pontos de parada
intermedidrios com distdncia aproximada de 500m entre eles, também com
previsdo de ultrapassagem de veiculos nestes locais, e ainda deve-se
considerar os Terminais de Alcantara e Jodo Goulart em Niteréi como
integrantes do sistema .

10
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Esquema de embarquedesembarque no
ponto de parada

As linhas intermunicipals Rio-Sdo Gongalo, que da mesma forma percorrem
atualmente as vias paralelas a ferrovia, poderdo se integrar ao corredor ou
permanecer com a sua operagao inalterada.

Quanto as linhas municipais, no caso de sistema integrado poderdo servir
como linhas alimentadoras, e em sistema sem integra¢do também poderdo
se utilizar da pista exclusiva.

Independente da abordagem operacional adotada, seja em sistema tronco-
alimentador integrado seja sem integragdo, pode-se estimar o seguinte
carregamento longitudinal potencial da pista exclusiva, por grandes trechos.

ol

Carregamento Longitudinal Potencial

Demanda Viagens/sentido Viagens/sentido
Trecho Didria Hora.pico Hora.pico
[*) [8nibus padron) {Bnibus articulado)
Alcantara — Nova Cidade 75.000 60 36
Nova Cidade - 18 do Forte 108.000 86 52
18 do Forte — Forum 160.000 128 77
Forum — Gradim 166.000 133 80
Gradim - Paiva 186.000 149 89
Paiva — Mal.Floriano 194.000 155 93
Mal.Floriano — Barreto(Dr.March) 198.000 158 35
Barreto(Dr.March) —Largo do Barradas 255.000 204 122

(*) Baseado em estudos existentes de 1996

As viagens na hora.pico sdo estimadas considerando a demanda.pico como
12% da demanda didria. Quanto as viagens necessdrias, hd que se definir
a tecnologia a ser adotada no caso de sistema tronco-alimentador,
principalmente para as linhas troncais, que poderdo seroperadas com énibus
padron ou com articulados.

Alerta-se, ainda, que a estimativa da demanda é baseada ndo apenas na
demanda atual do sistema intermunicipal Niter6i-Sao Gongalo, pois hoje
este sofre com concorréncia ruinosa de transportes alternativos, mas em
estudos de demanda existentes para o corredor, pois acredita-se que com
a priorizagdo dos 6nibus e com melhores padries de atendimento pode-
se tornar o sistema mais competitivo, em condicdes de recuperagdo de
demanda histdrica.

11
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CONSIDERACOES GERAIS PARA IMPLANTACAO
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Aspectos importantes devem ser avaliados no processo decisorio da
implantagdo do corredor:

o] J4 existem projetos executivos (geométrico, drenagem, pavimentagdo
e terraplanagem, remogdo e desapropriagdo), desenvolvidas pela EMOP
(Empresa de Obras Publicas do Estado do Rio de Janeiro) e datados de
1996, que poderdo ser revistos e atualizados;

o Ha que se decidir quanto ao sistema operacional, isto é, com ou sem
Integragdo, o que definird a necessidade (ou ndo) das Estagdes de
Integragdo. Os projetos executivos citados ndo consideram sistemas
integrados, mas apenas a execugdo da pista exclusiva para onibus,
mantendo-se sem alteragdo a operagdo dos servigos de transporte;

) A adogdo de sistema de bilhetagem eletrbnica compativel com a
modernizagdo pretendida para a ligagdo Niteréi-S3o Gongalo. A implantagdo
de pista exclusiva atribui, sem duvida, um elevado ganho de tempo e
seguranga para o usudrio. Por sua vez, o sistema de bilhetagem poderd se
tornar um elemento economizador na implantagdo de sistema integrado,
reavaliando-se a necessidade de Estagdes de integragdo, optando-se, para
transferéncias, apenas por pontos de paradas simplificados.

A sinalizacdo semafdrica, horizontal e vertical deverd ser enfatizada,
principalmente nas interse¢des da pista exclusiva e locais de travessias de
pedestres. Equipamentos modernos de sinalizagdo poderdo permitir a
entradafsaida de Onibus da pista exclusiva nas intersegdes, com
programagdo e controle semaférico adequados sem riscos de perdas de
tempo ou ocorréncia de congestionamentos.

12
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Deverdo ser implantados equipamentos de tecnologia avangada para
gerenciamento e controle de trafego na pista exclusiva do corredor,
compendo um sistema de transporte inteligente (ITS).

Neste sentido, a implantagdo de equipamentos de identificagdo automadtica
de veiculos (AVI), dispostos ao longo das faixas exclusivas de onibus
permitird o controle do uso da faixa, identificando e registrando, através de
fotografia, a invasdo e uso indevido da faixa de 6nibus por outros veiculos
nao autorizados.

Deverd ser realizada uma campanha de marketing para divulgagdo do inicio
da operagdo do corredor de transporte Niteréi-Sdo Gongalo.

13
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DE CUSTOS PRAZO DE
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Baseado em estudos existentes, estimou-se um custo de implantagdo de
US$ 39,6 milhdes em dolares de 1996, englobando:

Valor em 1996

ftem (1.000 US$)

Instalacdo canteiro 650
Obras Viarias 9.250
Obras complementares

* Drenagem 4.080
* Vias complementares 960
* Remanejamento servicos publicos 1.500
Contengdes 1.850
lluminagdo 1.900
Pontes no corredor 2.380
Abrigos/Paradas énibus 8.100
Projeto executivo 920
Remocdes e demolictes 1.900
Remanejamento Rede CEDAE 3.600
Terminais / Estacdes de Integracdo 2.500
TOTAL 39.590

Estima-se, portanto, atualmente um custo na ordem de R$ 100 milhdes.

18 (dezoito) meses.

O prazo estimado para implantagdo do Corredor Niteréi-Sdo Gongalo € de
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