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RIO: UMA CIDADE MAIS INTEGRADA 1

O transporte publico é o centro de uma ampla politica de
transformacao no Rio de Janeiro.

O grande volume de investimentos em mobilidade urbana tem
como objetivo ampliar o transporte de alta capacidade e oferecer
mais conforto nas viagens, com resultados eficientes e
duradouros para a populacao.

As acOes adotadas desde 2009 reorganizaram a forma como
cariocas e visitantes se deslocam na cidade.

O municipio passou a regular o servico com regras claras,
estabelecendo um padrao de qualidade e conforto para os
usuarios.

Outra mudanca de grande impacto em favor dos usuarios do
Bilhete Unico Carioca (BUC): no intervalo de até 2h30, com o valor ¢ ;
de apenas uma tarifa é possivel fazer dois embarques no sistema.
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RIO: UMA CIDADE MAIS INTEGRADA 2

Até 2009, menos de 18% da populacao do Rio era atendida
pelo transporte de alta capacidade.

Os investimentos no sistema de Veiculos Leve sobre Trilhos
(VLT), nos corredores BRT e na Linha 4 do Metr6, em parceria
com o Governo do Estado, resultarao, em 2016, na oferta de
transporte estruturado a 63% dos habitantes.

Com o BRT, criado para dar mais qualidade e rapidez aos
onibus, foi possivel eliminar o isolamento da Zona Oeste, que
impunha aos moradores longos periodos de deslocamento.

18% 63%
da populacao atendida da populacao atendida

por transporte de alta por transporte de alta
capacidade capacidade
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PLANEJANDO O FUTURO: PMUS 3

Essa guinada no desenvolvimento da cidade pbs o Rio de
Janeiro no caminho das grandes metrdopoles mundiais.

Agora, a cidade planeja o futuro com o objetivo de reduzir os
impactos do transporte sobre o meio ambiente e aumentar a
qualidade de vida da populacao.

Para garantir transparéncia, participacao e controle no
planejamento da politica de mobilidade, o municipio do Rio
elabora o seu primeiro Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel — PMUS.

O plano apresenta diretrizes que irao nortear os

investimentos publicos em infraestrutura de transportes da
cidade do Rio por dez anos a partir de 2016

PREFEITURA




PMUS [

/ HOME SOBRE ACOMPANHE MAPA DA REDE DETRANSPORTES CONTATO ‘

O plano teve inicio em dezembro de 2014, de acordo IC
com a Lei 12.587/12, que estabelece a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

Ao longo de 2015, o PMUS contou com a : , | |

‘L = : : ) o\ [ v ] BB o N
participacao de 2.775 cariocas, que enviaram 400 = — =2 W 1 D e
propostas e contribuiram com 18.300 votos por . SO e A gt b bl

para reducio da emissao de gases do efeito estufa.

meio de plataformas on-line e oficinas presenciais. - : - |

Foram definidas 15 diretrizes para melhorar o
transporte publico da cidade do Rio, que vao
orientar as politicas publicas da area pelos proximos
10 anos.

2.775
Cariocas Propostas
on-line enviadas

18.300 15

votos Diretrizes

O PMUS também apresenta 17 propostas
participativas para a criacao de novos corredores de
transporte publico na cidade.

SRRV | | RIO
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PMUS - Diagndstico 5

Aspectos
Urbanos e
Socioecon6émicos

Componentes do Planos, Projetos e

Sistema de estudos
Mobilidade existentes
Contexto
Caracterizacdo (descri¢do dos temas
geral dos relevantes a mobilidade) Aspectos

Institucionais
deslocamentos

Interfaces entre
usuarios e Marco Legal
prefeitura B

/Consolidagéio do\

Diagnostico

(analise dos temas)

Indicadores do -
Analise

Integrada

Sistema de
Transporte
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PMUS - Diagnéstico 6

Analise dos aspectos urbanos e socioeconomicos

Rio de Janeiro - recortes territoriais

DUQUE DE CAXIA:

QUEIMADOS

BELFORD ROXO

NOVA IGUAGU

$AO JOAO DE MER(TI

SEROPEDICA

ITAGUAI

NITEROI

161

Areas de Regioes bairros
planejamento Administrativas
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Dados de referéncia: IPP, 2015; PDTU, 2013.



PMUS - Diagndstico /

Analise dos aspectos urbanos e socioeconomicos

Populacao por faixas de renda em salarios minimos

QUEIMADOS

DUGUE DE CAXIAS

BELFORD ROXO

NOVA IGUAGU

ot

SEROPEDICA

Faixas de rendimeante domiclliar
Ata 2 Salancs Minimos
Ce 2 a 5 Salanios Minimos
De & a 10 Salarios Minimos
P mlais de 10 Salirios Minimos

ITAGUAI

NITEROI

[ Municipics = = BRT TransOlimpica  +#= Supervia Paracambi
[ Areas de Planciamento 111 Barcas +=+== Supervia Santa Cruz

AP 01 AP 03 AP 04 [_1 Regian Adminislrativa m— Melrd Linha 1 ~ Supervia Samcuruna
RA 01 - Portudria RA 04 - Botatogo RA 10 - Ramos RA 22 - Anchicta RA 16 - Jacarepagua  RA 17 - Bangu iim’gg o —:e:::::""h:i @; ::TM:J:;EE.::F‘: i
reas N20 OCUpave| - Metrs Lin al e rendimento domiciliar
RA 02 - Centro RA 05 - Copacabana RA 11 - Penha RA 25 - Pavuna RA 24 - Barra da Tyuca  RA 18 - Campo Grande Slstemas de Transporte LT Até 2 Saldrios Minimes
RA 03 - Rio Comprido  RA 06 - Lagoa RA 12 - Inhatima RA 28 - Jacarezinho RA 34 - Cidade de Deus RA 19 - Santa Cruz « = BRT TransBrasil e Supervia Belford Roxo De 2 a 5 Salarios Minimos
RA 07 - Sdo Cristévéo  RA 08 - Tijuca RA 13 - Méier RA 29 - Complexo do Alemédo RA 26 - Guaratiba = BRT TransCarioca = Supervia Guapimirim De § a 10 Saldrics Minimos

— BRT TransOusle w— Superviz Inhomim B Mais de 1D Salirics Minimos

- - BRT Tranmeslel-]ﬁmnm"—‘ss""em”pm 10 15 r\ ,v.\ l l r
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Flana d: Mobilidade Urbana Sus el
di Cidade do Rlo de

RA 21 - Paquela RA QO - Vila lsabsl  RA 14 - Iraja RA 30 - Complexo da Maré RA 33 - Realengo
RA 23 - Santa Teresa  RA 27 - Rocinha RA 15 - Madureira RA 31 - Vigario Geral
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PMUS - Diagndstico 8

Caracteristicas de deslocamento — Indicadores de mobilidade

Mobilidade por faixa etaria e modo de transporte Mobilidade por faixa de renda e modo de transporte
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PMUS - Diagndstico

Caracteristicas de deslocamento

Bicicleta
1,02%

Outros ~J /
0,99%
Moto

0,67%

Modo Viagens

Metro

‘ A pé 3.431.664
4,00% Bicicleta  128.230
S Metro 503.214
2,15% Trem 270.835
Barca 5.508
Barca Onibus 4.672.765
0,04% Van 509.413
Carro 2.864.320
Van Moto 84.982
4,04% Outros 124.923

TOTAL 12.595.855
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PMUS - Diretrizes 10

1) Bom uso do transporte coletivo, com
destaque para o 6nibus, indicando
ampla utilizacao do sistema de
transporte sob gestao municipal

- Ampliar a rede estrutural de transportes
- Melhorar os servigcos de passageiros por
Onibus e a qualidade do sistema

- Ampliar a oferta de ciclovias

- Requalificar a rede

- Conectar o sistema com a rede estrutural de
transporte publico, escolas, hospitais, lazer,
administracao publica, comércios e servigos

2) Alta demanda de pedestres e ciclistas
nas zonas Norte e Oeste

3) Aumentar a oferta de transporte
publico em areas contempladas por
investimentos do programa Minha Casa,
Minha Vida.

- Ampliar e requalificar o servigo de 6nibus
prestado pelas linhas alimentadoras, auxiliares
e complementares nas regioes adensadas por
novos assentamentos habitacionais

4
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PMUS - Diretrizes 11

4) Identificar regies com alto
potencial construtivo imobiliario,
principalmente nas zonas Norte e Oeste,
onde ha inexisténcia de transportes

- Ampliar os corredores exclusivos de 6nibus
para atender a demanda de areas ocupaveis

5) Identificar barreiras urbanas e
geograficas (florestas, morros e lagoas)
gue dificultam o deslocamento das
pessoas

- Propor elementos de transposicao as
barreiras, tendo em vista a paisagem urbana, os
diferentes modais de transporte e as formas de
circulagao na cidade

6) Melhorar a urbanizagdo do entorno
das estacdes de acesso ao sistema de
transportes publico de alta e média
capacidade

- Definir programas de intervencao urbanistica
para aproximar as estacoes da rede
estrutural e adequar as normas de
acessibilidade universal vigentes

RIO
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7) Grande volume de viagens a trabalho
e educacao das zonas Norte e Oeste
para o Centro e Zona Sul

8) Promover a integracgdo tarifaria
plena entre modais e adequar o numero
de conexodes

9) Baixo aproveitamento do uso do solo
no entorno das estacdes de integracao
da rede estrutural de transportes da
cidade

PMUS - Diretrizes 12

- Ampliar a oferta, a capacidade e a qualidade
dos modais existentes, bem como ampliar a
oferta e servicos de transporte em direcao ao
Centro e a Zona Sul

- Revisar e ampliar o modelo de integracao
fisico-tarifaria do Sistema de Transporte Publico
e Coletivo (SPPO) da cidade do Rio de Janeiro

- Melhorar a acessibilidade nos espacos de
integracao intermodal e revitalizar o entorno
dessas areas a partir da implantacao de
equipamentos publicos, comércio e servigos

4
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PMUS - Diretrizes 13

10) Melhorar a seguranca viaria na

r - Desenvolver um programa de logistica urbana
politica de transportes de carga

e redefinir a politica de carga/descarga, com
solucdes tecnoldgicas e operacionais

- Requalificar e ampliar a rede de transporte em
direcao aos novos centros de alcance da cidade,
definidos pelo Plano Diretor e LUOS (Lei de Uso
e Ocupacao do Solo)

11) Garantir a oferta de transporte
publico a todas as regides da cidade

- Requalificar e realocar terminais urbanos,
considerando estruturas viarias existentes e
areas de influéncias

12) Melhorar a infraestrutura de
terminais urbanos

4
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Adequar a hierarquia vidriae o

13) uso do espaco publico a novos
conceitos de mobilidade e
circulacao urbana

14) Indicar a malha viaria pré-definida
para novos loteamentos e projetos
urbanos

Reduzir a emissao de gases
15) poluentes (GEE) por veiculos
automotores

PMUS - Diretrizes 14

- Desenvolver estudo funcional para adequar
a hierarquia viaria e o uso do espaco urbano
para transporte publico e nao motorizado

- Desenvolver programa de estruturacao urbana
integrado, a fim de garantir a circulacao
continua da populagdao motorizada e nao
motorizada

- Desenvolver programa de educacao
ambiental; incentivar o uso do transporte
publico; racionalizar o sistema de transporte e
implantar novas tecnologias e uso de
combustiveis menos poluentes

: \J/
Y
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PMUS -

Propostas 15

Propostas
1. TransBrasil (Deodoro — Sta. Cruz)

2. Anel Viario (Trecho 6)

3. Segunda Ligacdo AP4/APS5 (Via 5)

4. Estr. Sta. Eugénia

5. Estr. de Sepetiba

6. Estr. do Magarga

7. Estr. do Mato Alto — Estr. da Cachamorra
8. Av. Eng. Souza Filho / Estr. de
Jacarepagua

9. Linha Amarela

10. Av. Dom Hélder Camara

11. Metro Estacio - Praca XV (Extensao
Linha 2)

12. Gavea - Uruguai - Del Castilho (até
Pavuna através da Linha 2)

13. VLT Awv. Lacio Costa

14. VLT Boulevard 28 de Setembro

15. VLT R. Voluntarios da Patria / Av.
Borges de Medeiros

16. Extensao do BRT TransCarioca até a
Ilha do Governador (Estr. do Galedo)
17. Hidroviario (Lagoa da Tijuca)

BELFORD ROXO IS5, VS N
Bals de Guansbdars ¢
NOVA IGUACY ‘ SAONOAO DE MERIT E
MESQUITA 16
NI s "’4_
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PMUS - Propostas 16

Carregamentos — Estudo de demanda

Maximo Maximo
Cddigo Tecnologia Ligacdo Carregamento Sentido Carregamento [?:r:r:::p;::;; Den;:::aa:frla
Predominante Sentido Oposto
11 Metré  Estacio - Praga XV (Extenséo Linha 2) 4.950 3.100 37.700 425.000
1 BRT TransBrasil - Deodoro - Santa Cruz 12.800 6.000 35.200 397.000
10 BRT Sulacap - Av. Dom Hélder Camara - Leopoldina 9.800 1.100 17.250 194.000
12 Metrd  Gavea - Uruguai - Del Castilho (até Pavuna através da Linha 2) 4.650 3.550 15.200 171.000
15 VLT Gavea - Centro 3.450 3.750 14.950 169.000
8 BRT Jd. Ocednico - Freguesia - Tanque / Taquara - Transolimpica 5.100 2.750 12.450 140.000
9 BRT Alvorada - Linha Amarela - Fiocruz - Fundao 6.350 2.650 11.200 126.000
(3] BRT 2° Ligacgdo Transversal Oeste: Piai — Magarga - Campo Grande - Av. Brasil 4.550 2.100 10.800 122.000
14 VLT Rodoviaria - Praga Bardao de Drummond 5.150 4.000 10.350 117.000
13 VLT Jd. Ocednico - Av. Licio Costa - Alvorada 2.800 2.300 6.550 74.000
4 BRT 1® Ligacgao Transversal Oeste: Sepetiba - Av. Brasil 2.050 1.150 6.250 70.000
7 BRT 3° Ligagdo Transversal Oeste: Matriz — Mato Alto - Cachamorra - Av. Brasil 2.100 1.150 5.100 57.000
16 BRT Extensdo do BRT TransCarioca até a llha do Governador 3.700 1.000 4.850 55.000
2 BRT  Anel Viario (Trecho 6): Santa Cruz - Guaratiba 2.050 650 3.700 42,000
3 BRT  Segunda Ligagdo AP4/APS (Via 5) 1.350 1.150 3.400 38.000
c grr  Sepetiba - Anel viario - Estrada da Pedra - (complementar 4 ligagao Estrada da 23,000
Pedra - Campo Grande do BRT Transoeste) 1.800 140 2.050

Ligagdes 1) Peninsula-Barra Shopping-Downtown-Metrd Linha 4 Jd. Oceénico

17 Hidrovidrio 2 Rio das Pedras-Downtown-Metrd Linha 4 Jd. Ocednico - - - -

Estimativa de usuarios beneficiados com o acréscimo a rede basica:

2.220.000/dia
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OBRIGADQO,

Rafael Picciani

Secretario Municipal de Transportes

rafael.picciani@smtr.rio.rj.gov.br

http://www.rio.rj.gov.br/web/smtr/

n Facebook.com/mobilidaderio
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