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O sistema de transportes da RMRJ e estatisticas

1% 1% A 5% Reducdo do
uso do onibus

A5% Aumento do
uso da van

Ano 2019 Ano 2023

®m Onibus W Metrd m Barcas M Supervia mVan mVLT

Fonte: Semove (2023)
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Desafios para a
promoc¢ao de um
transporte
publico
sustentavel na

RMRJ
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Por Edimilson Avila, TV Globo
Chuvas mais fortes e mais frequentes, como vimos neste verao no Rio de 16/11/2023 07h27 - Atualizado ha 2 semanas
Janeiro, sdo o retrato do aquecimento global e da falta de planejamento e
resiliéncia das grandes cidades brasileiras. Autoridades precisam agir
com urgéncia para evitar mais mortes
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. : . V4 n n n b 30 anos, a cidade do Rio Janeiro € a que mais sofrerd, entre os municipios do Estade, com o aumento do nivel do mar,
e g X m e n tal f I S I C a e fl n a n C e I ra has, inundacdes, perda de biodiversidade, além do aumento de casos de doengas causadas pelas mudancas climaticas
- . ’ ftico faz parte de um estudo inédito realizado pelo Instituto Oswaldo Cruz, que mediu o grau de vulnerabilidade da

Rio de Janeiro diante das mudancas previstas para os proximos 30 anos. Para os pest dores, 0 mapa da vul

gy

governos a criar politicas piblicas para amenizar os efeitos dessas transformacdes.

ta a vulnerabilidade e o gestor piblico local pode avaliar, além de desenvolver uma acao para reduzi-la. Como apontames
is relevantes, € possivel priorizar acdes onde essa vulnerabilidade é maior”, conta Martha Barata, coordenadora do projeto

hnca climatica, problemas ja existentes vao se tormar mais intensos. A lista inclui aumento de casos de dengue e
niimero elevado de mortes causadas por eventos climaticos, come deslizamentos e enchentes, a perda da biodiversidade e

gricultura

e 91 RIO DE_]ANE|RO Q Buscar

1 ACAO
CLIMATICA

Rio tem problemas em varios tipos
transportes e engarrafamento
acima da média nesta quinta

Trém, 6nibus e metrd apresentaram problemas. Motoristas ainda enfrentaram chuva e transito
causado por jogo no Maracana.

Por Matheus Giffoni, TV Globo
24/08/2023 2055 - Atualizado ha 3 meses
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. Planejar cidades densas e na escala humana

. Criar cidades orientadas ao transporte publico

. Otimizar a malha viaria e seu uso Como fazer isso?

. Fomentar o caminhar e o uso da bicicleta e iidaden e s
. Implementar melhorias no transporte publico oiative, oy c: Poder pablco ¢

. Controlar o uso de veiculos 5
. Gerir 0os estacionamentos

. Promover o uso de veiculos nao poluentes

. Comunicar solucoes

10. Abordar os desafios exaustivamente gIZ i

Dados da populacéao

O©OOo0O0ONO OIS WDN PP

aaaaaaaaa belt (GIZ) GmbH

Principios difundidos pela GIZ- Instituicdo de cooperacao internacional para o
desenvolvimento sustentavel



Entender as mudancas dos padroes de viagem pré e pos pandemia na capital do Riode Janeiro, baixada
e leste fluminense

Realizar uma pesquisa de campo a fim de identificar o padrao de deslocamento da populacao, visando
entender os modos utilizados, bem como as razoes de sua utilizacao (pandemia da Covid-19 e novos
atores no cenario de transportes mundial, tais como veiculos por aplicativo, bicicletas compartilhadas
etc.e o aumento do uso de veiculos de baixa capacidade)

Realizar um debate com as empresas gue operam 0 sistema de transporte publico da RMRJ,a fim de
entender os seusprincipais desafios

ldentificar como promover o transporte publico sustentavel na RMRJbuscando medidas para melhorar o
sistema através de uma revisao bibliografica



Meétodo do estudo

Atam's
EH agosto/23 e outubro/23

4.323 entrevistas (digital e presencial)

@® Perguntas quanto ao perfil dos
dh candidatos, padrao de deslocamento e
mudancas no pos pandemia

S Analise estatistica dos resultados

: o Populagao (IBGE, 2022)
aneiro ;e
- — \ . ; [ 0 - 200.000

= e *
. [ 200.000 - 400.000
[ 400.000 - 600.000
[ 600.000 - 800.000
[ 800.000 - 1.000.000
0 10 20 km Bl Acima de 1.000.000

@ OQuantidade de entrevistas realizadas

12  *Paraatingir um grau de confianca de 95% e uma margem de erro de 2% seria necessario aproximadamente 2.400 entrevistas



Panorama geral
da pesquisa




Dados gerais

Cidades de residéncia dos respondentes

Rio de Janeira L e
Séo Gongal_ 10,78%
Nova Iguacu - 791%

Duque de Caxia- 7.10%
Niterci [ 534%
Séao Joao de Meriti 4,58%
Belford Roxo- 3,89%
Nilopolis [ 3,26%
Mesquita 2,96%
Marica . 2,38%
Magé . 2,22%

Outro municipio do R. 1,48%

14

Forma de realizacao da pesquisa

92,02%

Trabalho totalmente
hibrido e diferentes
niveis sociais.

7.98%

Digital Presencial




Perfil dos respondentes

Faixa etaria

29,61%

9,88%

28,11%
11,45%
3,03%

17,60%

Até 14 anos De 15 a 24 anos | De 25 a 34 anos De 35 a 44 anos De 45 a 54 ano< De 55 a 64 anos 65 anos ou
mais

15

«<IBGE

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

2022

Género

54,08%

45,52%

0,39%

Homem Mulher Qutros
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Perfil dos respondentes

Escolaridade

38,61%

17,86%
15,22%

10,85%
8,10%
5,62%

Ensino Ensino Ensino médio Ensino médio sino superior  Ensino superior
fundamental fundamental incompleto completo ompleto completo
incompleto completo

0,49%

Pés-graduacdo
incompleta

40,09%

37,64%

Renda mensal

14,25%

1,53%

0% 5
Até 1 salario Entre 1 e 2 salarios [ Entre 2 e 3 salarios Entre 3 e 5 salari Entre 5 e 7 salarios Entre 7e 10 Acima de 10

minimo minimos minimos minimos minimos salarios minimos salarios minimos
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Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia
Por cidade

Média de 14,53%

Legenda

Rio de Janeiro 89,55% 1045%| e N3o
Sao Gongalo 84,98% 15,02% eSim
Nova Iguacu 90,35% 9,65%

Duque de Caxias 86,64% 13,36%

Niteroi

Sao Joao de Meriti 62,12%

Belford Roxo 76,19%

Nilopolis 75,35%
Mesquita 62,50%

Marica 88,35%
Mageé 82,29%
Outro municipio do RJ 81,25%

87,88%

ltaborai

Japeri 88,24%

Dos 14 municipios
pesquisados, esses 4
estao entre as 6 com
menor salario medio

(IBGE, 2021)
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Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia

Homem

Género

Mulher

Qutros

Faixa etaria

Legenda Legenda
®Nazo ®Nao
®Sim 16,21% 15,90% oSim

Até 14 anos De 15a 24
anos

De 55 a 64 65 anos ou
anos mais




fundamental | fundamental incompleto completo incompleto completo incompleta completa
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Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia

Grau de escolaridade

Legenda

oNao Renda bruta mensal

®Sim

67.72% |
: 87.72% '
0

Ensino Ensino Ensino médio  Ensino médio Ensino superio] Ensino superior Pds-graduacdo Pos-graduacdo

incompleto completo

Ateé 1 salario Entre 1e 2 Entre2e 3 Entre3e5 Entre5e7 Entre 7 e 10
minimo salarios salarios salarios salarios salarios
minimos minimos minimos minimos minimos

Maior escolaridade e renda, maior % de mudanca

Acima de 10
salarios
minimos

Legenda
®Nao
®Sim
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Modos de transporte utilizados [ Onibus

Pré pandemia Pds pandemia

67,68% 65,61% A Reducdodo uso do dnibus em 2,1% reducéo
da integracao por meio do uso do Onibus
com outro modo em 2,9%e aumento do uso
de outro modo em 3,8%

Essa mudanca pode estar promovendo
um aumento no uso do automovel

4

12,74% 13,38% 13,85%
: 10,51% 10,03%
N - -
Apenas As vezes Onibus e Qutro modo Apenas As vezes Onibuse  QOutro modo
Gnibus onibus, as  outro modo Gnibus Onibus, 35 outro modo
vezes oufro vezes outro
modo modo




Modos de transporte utilizados [ exceto Onibus
Pré pandemia Pos pandemia

Legenda

® A pe
®Barcas

® Bicicleta
®BRT

® Carro

® Fretado

@ Metro

® Motocicleta
® Mototaxi
®Qutros

@ Transporte por aplicativo
“Trem

®\an

SVLT

A N&o houve mudanca significativa

A Aumento do uso do trem em 1,8% aumento do uso do
transporte por aplicativo em 2,7%e diminuicao do uso
do metro em 6%

Onibus e As vezes Qutro modo Onibus e As vezes Qutro modo

outro modo onibus, as outro modo onibus, as . . ~
vezes outro vezes outro transporte por aplicativo em 5,8%e do metr6 em 8,3%

modo modo e diminuicdo do modo 1 dZoxfn 95%

A Reduciodo uso do trem em 4,2%, aumento do uso do

22



Modos de transporte utilizados

Pré pandemia

Onibus e

outro modo

23

As vezes
onibus, as
vezes outro
modo

Qutro modo

[ exceto Onibus

Pos pandemia

Onibus e

outro modo

As vezes
onibus, as
vezes outro
modo

® Fretado
@ Metro
® Motocicleta
® Mototaxi
@ Qutros
>
“Trem
®\an
SVLT

Legenda

® A pe

®Barcas O uso do carro se manteve nos 3
®Bicicleta cenarios. Parece que a pandemia nao
® BRI provocou mudancas no uso do
» automovel

Aumento do uso do transporte
por aplicativo

Cidades Aumento Reducao
Duque de ( Carro ) Integracédo me
Caxias tro
Niteroi (: Carro, ?rcas e | Outros modos
iCiCleta de TP
Qutro modo Metrb

Rio de Janeiro (

~ Transporte por ™
W

Séo Gongalo (

ransporte por Onibus
~__ APP




Motivacao para mudanca no padrao de deslocamento pos pandemia

Desemprego 23,61%

Mudanca do meu local de destino 19,61%

Adocao do regime hibrido ou remoto 19,35%

Mudanca do meu local de residéncia 13,94%

Mudanca no padrao de deslocamento pos pandemia / cidade

Legenda
Falta de oferta de linhas e servicos de transporte 11,87% Rio de Janeiro ® Nao
Séo Gongalo ®Sim

o Nova Iguacu
Preferéncia por outro modo de transporte 8,39% .
d Duque de Caxias 13,36

Niteroi

Outras razoes 1,42% Sao Jodo de Meriti

Belford Roxo

Aumento do tempo de espera 1,03% Nilépolis

Mesquita

Motivos de satide/mobilidade reduzida I 0,65% e
Magé

. Outro municipio do RJ

Aumento dos combustiveis | 0.13% aborat

aporal

Japeri 88,24
Desemprego Sao Joéao de Meriti, Belford Roxo, Nilopoli:
Mesquita
Migrou para aregime hibrido Rio de Janeiro, Niter6i e Sdo Gongalo

24



Motivacao para o uso do onibus
Pds pandemia

Tendo outra opcao e o custo ndo sendo um critério relevante, a
mudanca do modo de transporte pode acontecer

®Menor tempo de viagem gue outros modos disponivels

®Mais cpgoes de linhas e servigos que outros modos de transporte
& Menor tempo de espera que cutros modos disponivels

®Maior possibilidade de realizar a viagem sentada
*Menor ndmero de integragdes necessarias

®utras razdes

75 * Devido a predominancia do uso do 6nibus, optou-se por uma andlise mais detalhada quanto as motivacées para uso, ou n&o uso desse sistema



Motivacao para o nao uso do onibus

Prée pandemia Pos pandemia

15,63% 17,29%

12,50%
16,36%

10,80%

10,23% 14,49%

14,49%

8,52%

13,55%

7,95%
7,39%

9,81%

8,41%

D 256%
B 2s6%

 2,56%

- 2,56%

2,34%

1,87%

1,40%

Legenda
® Tempo de viagem
® Falta de conforto fisico
® Falta de seguranca publica
® Tempo de espera no ponto de onibus
®Falta de disponibilidade de linhas ou servigos
® Custo
@ Falta de conforto térmico
® Falta de confiabilidade
® Falta de seguranca viaria
® Falta de oferta do servico
@ Infraestrutura do ponto de 6nibus ou terminal
® Infraestrutura no deslocamento
Motivos de saude ou mobilidade reduzida
® Qutras razoes

Ranking | Pré pandemia PoOs pandemia
1° Tempo de Tempo de viagem
viagem
2° Falta de Tempo de espera no
conforto fisico ponto de dnibus
3° Falta de Falta de conforto
seguranca fisico
publica
40 Tempo de Falta de seguranca
espera no publica
ponto de
onibus

Quem nao usa Onibus, ndo tem o0 custo

como prioridade.

Tempo,

conforto e

seguranca publica foram os critérios mais
apontados




Motivacao para o nao uso do onibus

Pré pandemia Pos pandemia
15,63%

Legenda
17,29% ® Tempo de viagem
12,50% ® Falta de conforto fisico
10.80% 16,36% ® Falta de seguranca publica
) 0

® Tempo de espera no ponto de onibus

10,23% 14,49% ® Falta de disponibilidade de linhas ou servicos

® Custo
14,49% o Falta de conforto térmico Duque de Falta de confiabilidade e

8,52% @ Falta de confiabilidade Caxias tempo de espera no ponto

Motivacao nas cidades mais populosas da
RMRJ (pds pandemia)

7959 _ 13,55% ® Falta de seguranca viaria Niteroi Tempo de viagem e de
' ® Falta de oferta do servico espera nos pontos
7,39% 981% @ Infraestrutura do ponto de 6nibus ou terminal

Sao Goncalo Tempo de viagem e falta de

® [nfraestrutura no deslocamento ;-
conforto fisico

0 Motivos de saude ou mobilidade reduzida R RRRRRRRDDIIDDDDDE
841% _
® Outras razdes Nova lguacu Tempo de viagem e falta de

seguranca publica

D 256%
B 2s56%

2,56%

- 2,56%

2,34% ) L
Rio de Falta de seguranca publica e

1.87% Janeiro de conforto fisico

1,40%

A Para as cidades que n&o possuem sistema de transporte de alta capacidade
(metré ou trem) o tempo foi apontado como um dos criterios mais relevantes

27



Mudanca no padrao de deslocamento x renda bruta mensal

Pré pandemia

Até 1 salario
minimo

Pospandemia

Até 1 salario
minimo

28

Entre 1 e 2
salarios
minimos

Entre 1 e 2
salarios
minimos

EntreZ2e 3
salarios
minimos

EntreZ2e 3
salarios
minimaos

Entre 3 e b
salarios
minimos

Entre3eb
salarios
minimaos

Entre5e 7/
salarios
minimos

Entre5e 7/
salarios
minimos

Entre 7 e 10
salarios
minimos

Entre 7 e 10
salarios
minimos

Acima de 10

salarios
minimos

Acima de 10
salarios
minimaos

Legenda

e Apenas Onibus

e Onibus e outro modo

» As vezes 6nibus, as vezes outro modo
® Outro modo

A De 1 a 3 salarios ndo apresenta mudanca significativa

A De 3 a 5 salarios apresenta um aumento para a utilizacio
de outro modo em 7,.8% uma diminuicdo da integracao do
onibus com outro modo em 4,8% e uma reducao do uso do
onibus em 3%

A De 5 a 7 salarios apresenta um aumento na utilizacio de
outro modo em 12,1% reducdo no| Lwv@zesonibus, as vezes
outro | a n @&nh 3%e uma reducao no uso do onibus em 9,1%

A De 7 a 10 salarios apresenta um aumento de 32% para 0 outro
modo, uma reducdo no | Lwezes b6nibus, as vezesoutro | qn q
em 16%e o uso do onibus diminuiu em 12%

A Acima de 10 salarios apresenta um aumento 7 4% para 0 outro
modo, uma reducédo no 1 Lwuezes 6nibus, as vezesoutro | a n q |
em 7,41%e o uso do onibus diminuiu em 3,7%



RI0 de Janelro
Capital




Dados gerais - (enfogue municipio do Rio de Janeiro)
Cidade [residéncia] dos participantes

‘ Rio de Janeiro 46,91% ‘

Sdo Gongalo

10,78%

Nova lguacu 791%

Dugque de Caxias 7,10%

MNiterdi 5,34%

Sao Jodo de Meriti

4,58%

Belford Roxo

3,89%

Nilopolis 3,28%

Cidade [residéncia]

Mesquita 2,96%

Marica

™ ™
M &
& e

Magé

Outro municipio do RJ 1,48%

ltaborai 0,76%

Japeri | 0,39%



Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia :
(enfoque municipio do Rio de Janeiro)
Por cidade

Legenda
® Nao
®Sim

9,65%

Rio de Janeiro
Sao Goncalo

Nova Iguacu

Niteroi A Cercade 10,45% dosresidentesno municipiodo
S50 Jodo de Meriti dR(iac; | c()cht;-gar\]aneiro modificaram 0 modo de se

Belford Roxo 76,19% 23,81%

Nilopolis 75,35% 24,65%

Cidade [residéncia]

Mesquita 62,50% 37,50%

Marica 88,35% 11,65%

Magé 82,29% 17,71%
Outro municipio do RJ
ltaborai
Japeri

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Mudangas no padrao de deslocamento por cidade



Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia :
(enfoque municipio do Rio de Janeiro)
Por grau de escolaridade e renda bruta mensal

100% 100% Legenda
®Nao
®Sim

30,69%
80% 80%
66,67%
60% 60%
97,30% 97,14% -95!519'
90,62% 23.71% o 92,52%
40% 40%
67,42%
60,98%
20% 20%
0% 0%

Ensino Ensino Ensino médio  Ensino médio  Ensino superi¢r Ensino superion | Pés-graduacaa| Pos-graduacéo
fundamental  fundamental incompleto completo incompleto
incompleto completo

Acima de 10
salarios
minimos

Entre 7 e 10
salarios
minimos

Até 1 salario Entre 1e 2 Entre 2 e 3 Entre3e5 Entre5e7
minimo salarios salarios salarios salarios
minimos minimos minimos minimos

completo incompleta completa

A Individuos com renda mensal bruta entre 7 e 10 salaridimos e maior escolaridade (ensino superior completo agraduacio
completa) foram aqueles que mais alteraram o padréo.



Raz&o para mudanga no padrdo de deslocamento por cidade

Motivacao para mudanca no padrao de deslocamento pos
pandemia - (enfogue municipio do Rio de Janeiro)

Rio de Janeiro

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Legenda

® Adocdo do regime hibrido ou remoto

® Aumento do tempo de espera

® Aumento dos combustiveis

®Desemprego

®ralta de oferta de linhas e servigos de transporte
® Motivos de saude/mobilidade reduzida
®Mudanca do meu local de destino

® Mudanca do meu local de residéncia

®Outras razdes

® Preferéncia por outro modo de transporte

A Quanto & motivagio para mudancano padrdo de deslocamento
pospandemia,a adocadodo regimehibrido ou totalmente remoto
e mudancano local de destino aparecemcomo principaiscausas
(19,60%¢e 19,27% respectivamente)



* Nao se aplica/ sem respostas

Motivacao para o nao uso do onibus - (enfogue municipio do
Rio de Janeiro)
Prée POs pandemia

100% Legenda
® Custo
®Falta de confiabilidade
® Falta de conforto fisico
®Falta de conforto termico
80% 8,97% ® Falta de disponibilidade de linhas ou servicos
1>44% ® Falta de oferta do servico
@ Falta de seguranca publica
® Falta de seguranca viaria
£0% ® Infraestrutura do ponto de &nibus ou terminal
® Infraestrutura no deslocamento
® Motivos de saide ou mobilidade reduzida
® Outras razbes
Tempo de espera no ponto de onibus
40% ® Tempo de viagem
A Prépandemiaestavamo tempo de viagem(16,03%), a falta
de segurancapublica (13,46%) e a falta de conforto fisico
20% (14,74%).
A Pos pandemia as causas apontadas foram a falta de
segurancapublica (16,18%), a falta de conforto fisico
(16,18%), o tempo de viagem(15,44%) e o tempo de espera
0% (15,44%)

Rio de Janeiro Rio de Janeiro
Raz3o para o ndo uso de onibus [pré pandemia] por cidade Razao para o ndo uso de onibus [pos pandemia] por cidade



Motivo para a utilizacdo do Onibus - (enfoque municipio do
Rio de Janeiro)
Pds pandemia

N&o possuo outra maneira viavel de deslocamento disponivel 41,71%

Menor custo que outros modos disponiveis 39.43%

A Dos participantes que utilizam o transporte
publico por 6nibus, a maioria opta por este
modo por nao possuiroutra maneiraviavel de

4,57% deslocamento (41,71%) ou pelo custo ser
menor que outros modos(39,43%).

Menor tempo de viagem que outros modos disponiveis 7.43%

Mais opcoes de linhas e servicos que outros modos de transporte

Menor tempo de espera que outros modos disponiveis 4,57%

Menor numero de integragdes necessarias | 1,14%

Razao para o uso do 6nibus [pds pandemia)

QOutras razdes ¥ 1,14%

0% 10% 20% 30% 40%



* Referente aos participantes que modificaram o padrao de deslocamento

Modos de transporte utilizados* [ Onibus - (enfoque
municipio do Rio de Janeiro)
Prée pos pandemia

50,94% 48,11%

A Reducaale 2,83%daquelesque utilizamsomente
onibus,6,14% dos que utilizavamasvezesbnibus,
as vezesoutro modo, e 2,83% dos que faziam
integracao

A Houve um aumento de 11,79% no uso de outro

26,42% -
modo (excetobnibus).
20,28%
17,92%
16,51%
13,68%
B l
Apenas énibus As vezes Onibus e outro  Qutro modo Apenas énibus As vezes Onibus e outro  Outro modo
dnibus, as vezes modo onibus, as vezes modo
outro modo outro modo

Deslocamento principal [pré pandemia] Deslocamento principal [pos pandemia]



Modos de transporte utilizados

municipio do Rio de Janeiro)
Prée pos pandemia

Qutro modo As vezes Onibus e Qutro modo
onibus, as outro modo

vezes outro

As vezes Onibus e
onibus, as outro modo
vezes outro
modo modo

Deslocamento principal [pré pandemia] Deslocamento principal [pés pandemia]

[ Exceto onibus - (enfogue

Legenda

® A pe
®Barcas

® Bicicleta

® BRT

®Carro

® Fretado

@ Metro

® Motocicleta
® Mototaxi

® Qutros
“Transporte por aplicativo
“Trem

“Van

SVLT

Entre aquelesque usamas vezesonibus, as vezesoutro
modo observousea reducaodo usodo metrd (15,37%) e
um aumentono usodo trem (10,53%).

Entre os que alegaram usar Onibus ou outro modo,
percebese umareducaodo uso do metrd (14,94%) e do
BRT(5,34% e um aumentono usodo trem (9,33%) e das
barcas(11,91%).

Paraa opcaopor outro modo, observaseumaredugaono
uso do carro (8,50%) e aumento no uso de bicicleta
(2,91%), transportea pe (1,60%) e por aplicativo(2,54%).



Mudanca no padrao de deslocamento x Renda bruta mensal
- (enfoque municipio do Rio de Janeiro)
Prée pds pandemia

100% Legenda

® Apenas Onibus
® As vezes dnibus, as vezes outro modo
® Onibus e outro modo

50% ® Outro modo

A Até 3 salariosminimos ndofoi observadaumamudancagrandede comportamentoguanto ao
modo utilizadg

0% , N _ A De 3 a 5 salariosminimos houve um aumento de 8,34% naquelesque passarama utilizar
Até 1salario Entre1e2 Entre2e3 Entre3e5 Entre5e7 |Entre7e10 Acimade 10 P . ~ . . ~
outro modo de transporte pospandemiae uma reducéao daquelesque faziam integracao

minimo salarios salarios salarios salarios salarios salarios . . . R
minimos Minimos ninimos Mimos Tinimos MiNIMos (4,55%) e que utilizavamasvezesdnibus,asvezesoutro modo (3,79%);

Renda bruta mensal x Deslocamento principal [pré/pandemia]
A Deb5 a 7 salariosminimos a quantidadede passageirosjue utilizam énibuse outro modo se

manteve Porém,aquelesque se deslocavanapenaspor onibusou asvezesonibus,asvezes
outro modo no pré- pandemia(9,76%) passarana utilizar apenasoutro modo de transporte;

100%

A De 7 a 10 salariosminimos houve uma queda significativa nos deslocamentospor 6nibus
(9,52%0 e por Onibus ou outro modo (23,81%). No p6s pandemia,nao foram observadas
viagenscom integracao Deslocamentosa partir de outro modo representaram38,1% das
respostase

50%

0%
Até 1saldario Entre1e2 Entre2e3 Entre3e5 Entre5e7 |Entre7e10 Acdmade10 | A Acimade 10 salariosminimos houve uma reducaonasviagensapenaspor onibus (4,35%) e

minimo salarios salarios salarios salarios salarios salarios daquelasque utilizavam as vezesoénibus, as vezesoutro modo (8,69%). Deslocamentogor

Mminimos - Minimos -~ Minimos —~ minimes | __MINMos ____MInimo> dnibuse outro modo passararma ser realizadog4,35%) e houve um aumentonasviagenspor
Renda bruta mensal x Deslocamento principal [pos pandemia]
outro modo (8,69%).




Regiao Leste
Fluminense




Dados gerais - (enfoque regiao Leste Fluminense)
Cidade [residéncia] dos participantes

Rio de Janeiro 46,91%

‘ Sao Goncalo

10,78%

‘8

Mova lguacu 7.91%

=)
v

Dugque de Caxias 7.10%

{ I

‘ Miterdi

Sao Jodo de Meriti 4 58%

Belford Roxo 3,89%

3,28%

Cidade [residéncia]
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Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia :
(enfogue regiao Leste Fluminense)
Por cidade

Legenda
Rio de Janeiro 89,55% 1045%| eN3o
Sao Gongalo 84,98% 15,02% eSim

Nova Iguacu

%)
o
w
a
X

Niterdi 11,69%
Sao Joao de Meriti 62,12%
Belford Roxo 76,19% 23,81%

Duque de Caxias

A Dascidadesda regido Leste, SdoGoncalofoi a
commaior mudancano padraode deslocamento
(1599

A Em Niter6i, Maricé e Itaboraio percentualficou

—_
'E
(5]
s
<
=
]
-
[—ry
@
L=
m
-
o

Nilopolis 75,35% 24,65% bem parecido em cada uma das cidade, entre
: 11% e 12% dos entrevistadosinformaram ter
Mesquita 62,50% 37,50% mudadoo padrdode deslocamento
Marica 88,35% 11,65%

Magé
Qutro municipio do RJ 81,25% 18,75%
Itaborai

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Mudancas no padrao de deslocamento por cidade

Japeri



Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia :
(enfogue regiao Leste Fluminense)

Por género e faixa etaria
(Niteroi, Sao Goncalo, Itaborai e Marica)

100% Legenda 100% Legenda
® Nao ® Nao
) 14,66% )
®5im ®5im
80% 850%
60% 60%
100,00%
85,26% 85,34%
40%
40%
20%

20%

0%

Até 14 anos De 15 a 24 De 25 a 34 De 35 a 44 De 45 a 54 De 55 a 64 65 anos ou

0%
Homem Mulher Qutros anos anos anos anos anos mais



Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia :
(enfogue regiao Leste Fluminense)

Por grau de escolaridade e renda bruta mensal
(Niteroi, Sao Goncalo, Itaborai e Marica)

100% Legenda 100% Legenda
® Nao ® Nao
®Sim [ ®Sim

80% 80% -35,29%
60% 60%
92,41% 20.54% 88,96%
40% 40%
60,00% 64,71%
20% 20%
Q
0% 0%
0 . . . - . -, : : . . . . o . Até 1salario EntreTe?2 Entre2e3 Entre3e5 Entre5e7 Entre7e10 Acimade 10
Ensino Ensino Ensino médio  Ensino médio  Ensino superior |[Ensino superior Pés-graduacdo Pos-graduacdo . . . . . . .
fundamental  fundamental incompleto completo incompleto completo incompleta completa minimo salarios salarios salarios salarios salarios salarios
incompleto completo minimos minimos minimos minimos minimaos minimos

A As pessoascom maior escolaridade(ensino superior completo a pos
graduacaacompleta)e com salariosacimade 3 salariosminimosforam as
gue maismodificaramo padraode deslocamentao pospandemia



Motivacao para mudanca no padrao de deslocamento pos
pandemia - (enfoque regiao Leste Fluminense)

(Niteroi, Sao Goncalo, Itaborai e Marica)

Razdo para mudanga no padrio de deslocamento por cidade

ltaboral

Marica

Miterdi

Sao Gongalo

6.67%

0%

L 2,25%
20%

40%

80%

Legenda
® Adocdo do regime hibrido ou remoto

® Aumento do tempo de espera

® Aumento dos combustiveis

@®Desemprego

® Falta de oferta de linhas e servigos de transporte
® Motivos de saude/mobilidade reduzida
®Mudanga do meu local de destino

® Mudanga do meu local de residéncia

® Outras razdes

® Preferéncia por outro modo de transporte

A Niter6i e SdoGoncaloapontaramcomo principal causapara mudanca
do padraoo regimede trabalho hibrido ou remoto (31,6% e 21,4%

respectivamente)ltaboraiapontou25%e Marica6,7%

destina

A A preferéncia pelo uso de outros modos de transportes ganhou

destaqueem Itaborai(25%), Marica(20%) e Niteroi 15,8%).

A O desempregafoi apontado somente nas cidadesde Itaborai (25%),
Niteroi (15,8%) e Sao Gongalo (19,1%). Marica ndo apontou esta
motivacao, no entanto apresentou um percentual de 46,7% para
mudancade local de residénciae 26,7% para mudancado local de

A SaoGoncgalofoi a Unicacidadea relatar como motivo para mudanca
no padraode deslocamentoa falta de oferta de linhase servigcosde
2 250 transportes(11,24%.



Razdo para o ndo uso de dnibus [pré pandemia] por cidade

* Nao se aplica/ sem respostas

Motivacao para o nao uso do onibus - (enfoque regiao Leste

Fluminense)

Prépandemia
(Niterdi, Sao Gongalo, Itaborai e Marica*)

Legenda
® Custo

®Falta de confiabilidade

®Falta de conforto fisico A Faltade conforto fisico,tempo de viagem,custo e falta de
@ Falta de conforto termico disponibilidadedo servigoforam os motivosmaiscitados

Itaborai ®Falta de disponibilidade de linhas ou servicos

®Falta de oferta do servigo P

A Em Itaborai, 100% dos respondentesnao usam o 0Onibus
pelotempode viagem

® Falta de seguranca publica

®Falta de seguranca viaria

[ 435% [ 4,35%

® nfraestrutura do ponto de dnibus cu terminal

® Infraestrutura no deslocamento A Em Niterdi os mais citados forram falta de conforto fisico
® Motivos de salide ou mobilidade reduzida (17,4%), Custoe tempo de viagemempatamem 13%
Niterdi . ® Outras razbes
@Tempo de espera no ponto de dnibus A EmS&oGoncalopos principaismotivos sdotempo de espera
@ Tempo de viagem (23%), falta de disponibilidadedas linhas (17,6%9, falta de
T 244% [ 2,44% [ 244% [ 2,44% confortofisico(11,7%) e tempo de viagem(17,6%.

A Naohouverespostagaraa cidadede Marica

Sdo Gongalo

L 2.44%

0% 20% 40% 60% 80% 100%



Razdo para o ndo uso de 6nibus [pds pandemia] por cidade

Motivacao para o nao uso do onibus

Fluminense)

Pds pandemia
(Niteroi, Sao Goncalo, Itaborai* e Marica)

Marica

Nitersi

Sao Gongalo

0% 20%

40%

60%

80%

100%

Legenda
® Custo

® Falta de confiabilidade

®Falta de conforto fisico

® Falta de conforto térmico

® Falta de disponibilidade de linhas ou servicos
® Falta de oferta do servigo

@ Falta de seguranca publica

® Falta de sequranca viaria

@ Infraestrutura do ponto de dnibus ou terminal
® Infraestrutura no deslocamento

® Motivos de saide ou mobilidade reduzida

® Outras razdes

@ Tempo de espera no ponto de onibus

® Tempo de viagem

* Nao se aplica/ sem respostas

- (enfoque regiao Leste

Tempode viagem,de tempo de esperano ponto de
onibus e falta de conforto fisico, foram os motivos
maiscitados

EmMarica, 25% dos respondentesdisseramque nao
usamo Onibuspelo tempo de viageme pelo tempo
de esperano ponto de Onibus

Em Niteréi 27,3% dos respondentesnao usam o
onibuspelotempo de viageme 18,2%pelotempo de
esperano ponto de Gnibus

Em S&doGoncalo30% dos respondentesndo usamo
onibus pelo tempo de viagem, 20% pelo tempo de
espera no ponto de Onibus e 20% pela falta de
confortofisica

Nenhumrespondentede Itaboraideclarounao usar
0 Onibus e por isso nao foi possivelobter resposta
paraestapergunta



Raz3o para o uso de dnibus [pds pandemia] por cidade

Motivacao para o uso do onibus - (enfoque regiao Leste

Fluminense)

Pds pandemia
(Niteroi, Sao Goncalo, Itaborai e Marica)

Razdo para o uso do dnibus [pés pandemia]

® Maior possibilidade de realizar a viagem sentada

® Mais opcdes de linhas e servigos que outros modos de transporte
® Menor custo que outros modos disponiveis

ltaborai 25,00% ® Menor ndmero de integracdes necessarias
® Menaor tempo de espera que outros modos disponiveis

® Menor tempo de viagem que outros modos disponivels
@ Nao possuo outra maneira viavel de deslocamento disponivel

® Dutras razdes

A Os motivos mais citados para uso de 6nibus no péspandemia

Marics foram menor custoque outros modose ndo possuiroutra maneira
viavel de deslocamento,exceto em Maricd, onde o transporte
gratuito.

A Paraltaborai, apés o custo (50%) as motivacdessao nao possui

Niteroi — 417% outra maneirade deslocamentce menortempo de viagem,ambos
com25%
[ [ 152% A Paramarica, menor tempo de esperae ndo possuioutra maneira

de deslocament@aparecemcom 25%cada

540 Gongalo .

A ParaNiteroi, 50% usao Onibuspor causado custoe 45,9% porque
nao possuenoutra maneirade deslocamento

1,52% - 1,52%

A ParaSaoGoncalo40,9 % usao 6nibuspor causado custo,48,5%
0% 20% 40% 60% 80% 100% porque n&o possuioutra maneirade deslocamentce 6,1% porque
tem maisopcaode linhasque outros modos



* Referente aos participantes que modificaram o padrao de deslocamento

Modos de transporte utilizados* [ Onibus - (enfoque regio
Leste Fluminense)

Prée pos pandemia
(Niterdi, Sao Goncalo, Itaborai e Marica)

, : , : A Dos respondentesque sé usam 6nibus, verificouse uma reducdode
Pré pandemia Pés pandemia o T | ;

76,99% 66,37%

A Dosrespondentesgue usam @ t\v@zesonibus, as vezesoutro Y2 R 2 ¢
verificouseum aumentode 7,9%

A Dos respondentesque usam onibus e outro modo, verificouse uma

reducaode 1,8%
A Dos respondentesque usam apenas outro modo, verificouse um
aumentode 4,4%
14,16%
11,50% 9,73% 9,73%
Apenas 6nibus As vezes Onibus e outro  Outro modo Apenas onibus As vezes Onibus e outro  Outro modo

&dnibus, as vezes modo onibus, as vezes modo
outro modo outro modo



Modos de transporte utilizados

regiao Leste Fluminense)

Prée pos pandemia

Pré pandemia

4,12% S
11,63%

5,56%

4,12%
412% 4.65%

6,98%

16,28%

Onibus e As vezes outro modo

outro modo 6nibus, as
vezes
outro
modo

POs pandemia

sleie 9,80%

4,12%

6,19% 588%
10,71%
B — [ 10.71%

17.65%

15,65%

Onibus e As vezes outro modo

outro modo Gnibus, as
vezes
outro
modo

3,57%

7,14%

3,57%

Legenda

® A pe

®Barcas

® Bicicleta

® BRT

® Carro

® Fretado
Metro

® Motocicleta

® Mototaxi

® Qutros
Transporte por aplicativo
Trem
Van
VLT

[ Exceto Onibus - (enfoque

Ve

A Paraaopcaoodnibuse outro modo é nitida a dependénciadas
barcas para os respondentes O percentual de 79,4% se
manteve nos 2 cenariose, no casodos outros modos, ndo
houvemudancasignificativa

A Paraa opcdod tvézespor 6nibus,asvezesporoutroY 2 R 2 € 3
observase umareducaona participacdodasbarcasem 7% e
um aumentono usode veiculopor aplicativoem 10,6%

A Para a opcao outro modo observase uma reducao da
caminhadaem 11,5% um aumentono usoda bicicletaem 7%
e um aumento do uso de aplicativoem 1,6% Vale destacar
que carro particular € o modo escolhido por 50% entre
aquelesque alegaramutilizar outro modo.



Mudanca no padrao de deslocamento x Renda bruta mensal

- (enfoque regiao Leste Fluminense)

Prée pos pandemia
(Niteroi, Sao Goncalo, Itaborai e Marica)

100%
509
0%
Até 1 salario Entre 1e 2 Entre 2 e 3 Entre3e5 Entre5e7 Entre 7 e 10
minimo salarios salarios salarios salarios salarios
minimos minimos minimos minimos minimos
Renda bruta mensal x Dislocamento principal [pré pandemia]

100%
50%

0%

Até 1 salario Entre1e?2 Entre 2 e 3 Entre3es5 Entre5e7 Entre 7 e 10
minimo salarios salarios salarios salarios salarios
minimaos minimaos minimos minimos minimos

Renda bruta mensal x Deslocamento principal [pos pandemia]

Acima de 10
salarios
minimos

Acima de 10
salarios
minimos

Legenda
e Apenas Onibus

e Onibus e outro modo
® As vezes 6nibus, as vezes outro modo

® Outro modo

De1 a 3 salariosndo apresentamudancasignificativa

De 3 a 5 salariosapresentauma reducédono uso do dnibusem 8%
uma reducdoda integracdodo onibuscom outro modo em 4%, um
aumentodo modo & tvézesdnibusasvezesoutro Y 2 R 2m 6% e
um aumentona utilizacdode outro modo em 6%

De5 a 7 salariosapresentaumareducaono usodo 6nibusem 17,6%,
no casodaintegracaodo dnibuscom outro modo e & tvazesbnibus
asvezesoutro modo nao houvemudancasignificativae um aumento
nautilizacdode outro modoem 17,65%

De 7 a 10 salariosapresentauma reducédono uso do 6nibus em
33,3% no caso da integracdodo 6nibus com outro modo e um
aumentodo modo & tvézesdnibusasvezesoutro Y 2 R 2né 33,3%
Paraessafaixasalarial,apenaso outro modoné&oapareceu

Acimade 10 salariosndo houvemudancasignificativaporémo outro
modo representa50%da escolhadosrespondentes



Baixada
Fluminense




Dados gerais - (enfoque Baixada Fluminense)
Cidade [residéncia] dos participantes

Rio de Janeiro

46,91%

Sdo Gongalo 10,78%

Nova lguacu 791%

Dugque de Caxias 7,10%

Miterdi

5,34%

Sao Jodo de Meriti 4 58%

Belford Roxo 3,89%

Nilopolis 3,28%

Cidade [residéncia]

Mesquita 2,96%

Marica

Magé

™ ™
M &
& e

Outro municipio do RJ 1,48%
ltaborai I 0,76%
Japeri I 0,39%



Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia
(enfogue Baixada Fluminense)
Por cidade

Legenda
Rio de Janeiro 89,55% 1045% ]| e N3o
Sdo Gongalo 84 98% 15,02% eSim

Nova Iguacu

maior mudanca padrao

Duque de Caxias 86,64% 13,36%
Niteroi 88,31% 11,69% A S&doJodode Meriti foi o que apresentou

Belford Roxo 76,19% 23,81%

Cidade [residéncia]

Mesquita A EmNovalguagu JaperiMagée Dugued
Maricé
Mage 18%
Outro municipio do RJ
taboraf
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mudancgas no padrao de deslocamento por cidade

A Seguidode Mesquita (37,50%), Nilopolis

Caxiasos percentuais de quem relatou
alteracdo no padrao variou entre 9% e



Mudanca no padrao de deslocamento pds pandemia :
(enfogue Baixada Fluminense)
Por grau de escolaridade e renda bruta mensal

100% 100% Legenda
®Nao
17,27% ®Sim
80% 80%
60% 60%
100,00%
87,50%
40% 79,17% 40% 82,73% sl
0,
64,63% 66,67% 70,50% (72,09% |
20% 20%
0% 0%
Ensino Ensino Ensino médio  Ensino médio  Ensino superior [Ensino superior Pds-graduacdo Pés-graduacéo , ,
: : . Até 1 salario Entre 1Te 2 Entre 2 e 3 Entre 3 e 5 Entre5e 7 Entre 7e 10
fundamental ndamental incompleto completo incompleto completo incompleta completa
incompleto completo minimo salarios minimos salarios minimos salarios minimos salarios minimos salarios minimos

A Alto percentual de mudanca entre agueles com ensino fundamental incompleto e com ensino superior complegpae pagio
(incompleta ou completa).



Raz&o para mudanga no padrdo de deslocamento por cidade

Motivacao para mudanca no padrao de deslocamento poOs
pandemia - (enfoque Baixada Fluminense)

Belford Roxo

Duque de Caxias | 851%

Japeri

Mage

Mesquita

Nilopolis

MNova Iguacu

Sao Joao de Meriti

0%

20,95%

20%

100,00%

40%

60%

7.32%

80%

7.32%

100%

Legenda

® Adocdo do regime hibrido ou remoto

® Aumento do tempo de espera

® Aumento dos combustiveis

®Desemprego

®Falta de oferta de linhas e servigos de transporte
® Motivos de saude/mobilidade reduzida

® Mudanga do meu local de destino

® Mudanca do meu local de residéncia

® Qutras razdes

® Preferéncia por outro modo de transporte

A O desempregofoi 0 motivo mais citado em Mesquita (7299, Nil6polis
(48,65%), SaoJoaodo Meriti (48,15%) e BelfordRoxo(43,90%)

A Jaem Magé principal motivo foi falta de oferta de linhase servigosde
transportes, motivo que ficou em segundo lugar em Nova Iguacu
(21,05%), logoapo6sde mudancado localde destino(26,32%)

A Nilopolis(27,03%), SdoJododo Meriti (20,99%) e Belford Roxo(19,51%)
foram as trés cidadescom maior percentual de adocao do regime
hibridoou remoto



Motivacao para 0 nao uso do oOnibus - (enfoque Baixada

Fluminense)
Pré- pandemia

Legenda

® Custo

®Falta de confiabilidade
Belford Roxo
® Falta de conforto fisico

®Falta de conforto térmico

Ve

A O tempo de viagem foi a principal razao
apontada em Mesquita (66,67%), Belford
Roxo (33,33%), Nilopolis (33,33%), Duque
de Caxiaq26,09%) e Novalguacu(14,81%)

® Falta de disponibilidade de linhas ou servicos
Duque de Caxias ®Falta de oferta do servigo
@ Falta de seguranca publica
® Falta de seguranca viaria

Mage 14,29% T 4%  714% | 714% | 7.14% | 714% | 714% | 714% | 714% | 714% | 714% ) 7.14% | 7.14% ® Infraestrutura do ponto de 6nibus ou terminal

® Infraestrutura no deslocamento

A O custo e a falta de confiabilidadetambém
foram outras questdes que apareceram
comodestaqgueem algumascidades

® Motivos de sadde ou mobilidade reduzida

Raz3o para o ndo uso de onibus [pré pandemia] por cidade

Mesquita ® Outras razdes
@ Tempo de espera no ponto de dnibus .
®Tempo de viagem A EmBelford Roxoa falta de confiabilidadefoi
Nil6polis o principal motivo junto ao tempo de
viagem,em Nova Iguacufoi o custa Este
motivo ficou como segundo principal
ova o 15559 & ST fodo Mert oo e

Sao Jodo de Meriti

0% 20% 40% 60% 80% 100%



Motivacao para 0 nao uso do oOnibus - (enfoque Baixada

Fluminense)
Pds pandemia

Raz3o para o ndo uso de dnibus [pés pandemia] por cidade

Dugue de Caxias 6.67%

Japeri

Magé

Mesquita

Nil6polis 509%

Nova Iguagu

Sdo Jodo de Meriti

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Legenda
® Custo

®Falta de confiabilidade

® Falta de conforto fisico

®Falta de conforto térmico

® Falta de disponibilidade de linhas ou servicos
®Falta de oferta do servico

® Falta de seguranca publica

® Falta de seguranca viaria

® Infraestrutura do ponto de dnibus ou terminal
® nfraestrutura no deslocamento

® Motivos de saude ou mobilidade reduzida

® Outras razbes

®Tempo de espera no ponto de dnibus

®Tempo de viagem

A O tempo de viagemainda continuou sendo
um parametro importante para a nao
utilizacdo de Onibus, porem a falta de
confiabilidade ganhou destague em
algumas cidades, como em Nilopolis
(18,18%



Razdo para o uso de dnibus [pés pandemia] por cidade

Motivacao
Fluminense)

para

Pds pandemia

Belford Roxo

Duque de Caxias

Japeri

Magé

Mesquita

Nildpolis

Nova lguacu

Sao Jodo de Meriti

0

uso do

onibus -

R

20%

40%

60%

80%

100%

(enfogue Baixada

Legenda

® Maior possibilidade de realizar a viagem sentada

® Mais opgdes de linhas e servicos que outros modos de transporte
® Menor custo que outros modos disponiveis

® Menor ndmero de integragdes necessarias

® Menor tempo de espera que outros modos disponiveis

@ Menor tempo de viagem que outros modos disponiveis

® N&o possuo outra maneira viavel de deslocamento disponivel

® Outras razdes

A A maioria das respostasforam em relagcdoao custo do transporte por
onibusseguidode ndo possuiroutra maneiraviavelde deslocamento

A Em Sao Jodo do Meriti (93,24%), Mesquita (85,11%), Belford Roxo
(77,5%), Nil6polis (71,88%), Mageé (62,50%) e Novalguacu(51,61%), a
maioriadosentrevistaramfalaramque o fato do 6nibuster menorcusto
gue osoutrosmodosdisponivei o principalmotivadorparausodele.

A Na&o possuir outra maneira viavel de deslocamentodisponivelfoi o
principal motivo em Duquede Caxiag45,95%) e Japeri(100%) e ficou
em segundolugarem Novalguacu(29,03%), Mage (25%), Belford Roxo
(12,5%) e SaoJoaode Meriti (6,76%).



* Referente aos participantes que modificaram o padrao de deslocamento

Modos de transporte utilizados* [ Onibus - (enfoque Baixada
Fluminense)

Prée pos pandemia

A A maior alteracéofoi a reducéode integracdodo
onibus e outro modo de 3,44% e um aumento
daquelesque usamapenasbnibusde 3,09%

A Agueles que usam ou Onibus ou outro modo
aumentaram em 2,41% e aqueles que usam
apenasoutro modoteve umareducaode 2,06%

12,37%
8,93%
5,84% 6,53% oo
Apenas dnibus As vezes Onibus e outro  Outro modo Apenas énibus As vezes Onibus e outro ~ Outro modo
Onibus, as vezes modo dnibus, as vezes modo
outro modo

outro modo

Deslocamento principal [pré pandemia] Deslocamento principal [pos pandemia]



Modos de transporte utilizados

Baixada Fluminense)
Prée pos pandemia

3.59%

As vezes Onibus e Outro modo As vezes Onibus e Outro modo
onibus, as outro modo onibus, as outro modo
vezes outro vezes outro
modo modo

Deslocamento principal [pré pandemia] Deslocamento principal [pos pandemia]

Legenda

® A pe
®Barcas
®Bicicleta
®BRT

®Carro

® Fretado
®Metro

® Motocicleta
® Mototaxi

® Qutros
“Transporte por aplicativo
“Trem

“Van

VLT

[ Exceto Onibus - (enfoque

A Reducéodo usodo metrd (8,59%) e um aumento no Uso
de veiculo particular (3,57%), transporte por aplicativo
(1,39% e van (1,39%)

A Entre os que alegaramusar 6nibus ou outro modo, a
principal reducéo foi no metrd (4,03%), porém foi
observadaum aumentonoseu que utilizamtrem (3,7%)

A Ja aqueles que alegaramapenas uso de outro modo,
observouse reducédodo transporte a pé (5,73%) e trem
(3,98%), aumento no uso de veiculoparticular (7,31%) e
veiculopor aplicativo(2,52%).



Mudanca no padrao de deslocamento x Renda bruta mensal

- (enfoque Baixada Fluminense)

Prée pos pandemia

100%

50%

0%

100%

50%

0%

Ate 1 salario
minimo

Até 1 salario
minimo

Entre 1 e 2 Entre 2 e 3 Entre5e 7/
salarios salarios salarios salarios
minimaos minimos minimos minimos

Renda bruta mensal x Deslocamento principal [pré pandemia]

Entre 3 e 5

Entre5e 7
salarios
minimaos

Entre2 e 3
salarios
minimos

Entre 3 e 5
salarios
minimaos

Entre 1 e 2
salarios
minimaos

Entre 7 e 10
salarios
minimos

Entre 7 e 10
salarios
minimaos

Renda bruta mensal x Deslocamento principal [pos pandemia]

Legenda

® Apenas Onibus

® As vezes Anibus, &s vezes outro modo
® Onibus e outro modo

® Outro modo

Legenda
® Apenas onibus

® As vezes dnibus, as vezes outro modo
® Onibus e outro modo

® Qutro modo

Até 3 salariosminimos nao foi observadauma mudanca
grandede comportamentoquanto ao modo utilizado,apenas
uma pequenareducaodaquelesque usavamonibus e outro

modo e um aumento estatisticamentenao significativonos
gue usamapenasdnibus

De 3 a 5 salariosminimos houve um aumento de 9,3%
naquelesque passarama utilizar outro modo de transporte
pospandemia e uma reducao e 6,98% daqueles que
utilizavamapenasonibus

De 5 a 7 salariosminimos a quantidadede passageirogjue
utilizam apenas 6nibus se manteve, porém aqueles que
utilizam ou 6nibusou outro modo de transporte (12,5%) pre-
pandemia passaram a utilizar apenas outro modo de
transporte

De 7 a 10 salariosminimos todos ja utilizavamoutro modo
de transporte que nao fosse o Onibus e se mantiveramem
outro modo.
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realizacaalaviagem
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2023 81 seonres Cada convidado tera 5 minutos para a sua fala



Insights
gl

Como o crescimento desordenado Oferecer um transporte
das grandes cidades afeta a % de maneira equitativa
mobilidade urbana

Grandes centros buscam alternativas para “destr _
imobilidade. ) EsTADAo A Summit Noticias v Sobre o Evento v  Patrocine  Newsletter Circula [ | BRAS”—

I\ \ \ ) / \ )
NI | - / 1

Por CCR
05/07/2019 18h28 - Atualizado ha 4 anos

malha viaria das capitais no pais

y |
AN L cvantamento mostra que as cidades tém 1.118 km exclusivos para bikes.
S0 Boa Vista, RR, nao tem nenhuma ciclovia implantada.

Home > Noticias > Descubra a importancia das faixas exclusivas de onibus

Descubra a importéncia das faixas
exclusivas de 6nibus

5 de dezembro de 2022 « 4 mins. de leitura

T Entenda os beneficios da implementagédo de um sistema barato e que pode
e e qualificar o transporte publico nas grandes cidades
- Pty
é ~—

‘ Criar faixas dedicadas ao transporte publicoevias
exclusivas para transporte ativo 5153R10

35
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36

JORNAL NACIONAL

Frota de onibus urbanos das
capitais brasileiras € a mais antiga
dos ultimos 30 anos

De acordo com um levantamento da Associacao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos, a
diminuicao da demanda de viagens provocou uma queda de arrecadacado, que prejudicou a
5 ! b

renovacdo da frota.

Por jornal Nacional 0 <
16/08/2023 20054 « Atualizado hd 3 meses o

BAND. @ =22
com.br e Hdho

W © Noticias
Cariocas sofrem com a falta de ar-

condicionado dentro do
transporte publico

Sao mais de SO mil dendncias de veiculos que circulam pelo
MUNICIpIo sem oS aparelhos

D

‘ Renovac3o da frota

E ESTADAD #¢ summmit

6 solucdes para reduzir
N BRS

coO ngestionumentos

Rodizio de veiculos

Pedagio urbano

Reestruturacao rodoviaria
Investimento no transporte coletivo
Politicas de ciclo mobilidade
Politicas multimodais

g1 RIO DE JANEIRO

Linha 3 do metro: governo anuncia
licitacao para estudo de viabilidade
da obra para dezembro

A empresa que vencer a licitacdo vai analisar a viabilidade dos trechos Praca XV x Araribdia x
Alcantara e também Jardim Oceanico x Alvorada x Recreio dos Bandeirantes.

Por g1 Rio 6 © <

17/10/2023 10h53 - Atualizado ha um més
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PLANETA

CAMPO Veiculos autbnomos

Veiculos compartilhados

6 tecnOIOgiaS que ajudam a melhorar Inteligéncia artificial
a mobilidade urbana Integracéo

Dados em tempo real
De acordo com o Relatério de Tecnologia e Inovacao 2021, das Nagdes Unidas, o Investimento no transporte coletivo
mercado de tecnologia e inovagdo movimenta, atualmente, USS 350 bilhdes e, até 2025,
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Principais Desafios das Empresas de Transporte na RMRJ

SEMOVE Supervia
Financiamento e custeio das Necessidadele reorganizacaala malha
operacoes infraestrutura de transportes
Qualificacao do transporte para Faltade autoridademetropolitana
aumentoda atratividade QuestOes relacionadas a seguranca
Reducaaloscongestionamentos publica
MetroRIa CCRBarcas
Faltade integracaoce sobreposicao Faltade financiamento
Ausénciade subsidios Faltade integracadfisicae tarifaria
Melhoria da atratividade do transporte
publico

Ausénciade autoridademetropolitana



Principios para Sustentabilidade do Transporte Urbano na RMRJ

SEMOVE
Otimizacaadamalhaviaria
Implementacao de melhorias no
transportepublico
Controledo usode veiculose gestao
de estacionamentos

MetroRIa
Planejamentode cidadesdensase
naescalahumana

Supervia

Criacao de cidades orientadas ao
transportepublico

Otimizacaada malhaviaria
Implementacao de melhorias no
transportepublico

CCHBarcas

Abordagem dos desafios
exaustivamente
Formacaale politicaspublicas



Panorama Atual e Praticas para Melhoria do Transporte Publico

SEMOVE Supervia
Subsidiosustentaveis Olhar abrangente e Imparcial nas
Melhor regulamentacao e novos solucoes
modelosde contrato Revitalizacaadla infraestruturaexistente
MetroRIa CCRBarcas
Conexao da rede e ligacoes Planejamentoe acao efetivos do poder
transversaigntre o0smodos publico

Captacaale recursoamobiliarios
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